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ELEPHONER, ||||-1|'||1- une douche. adresser un |t||r-um.‘llqm a une

amie, traverser un carrefour au feu rouge. rentrer chez soi pan

le métro, dix, vingt, cent fois par jour, vivre a Paris o est utiliser
]l' -nlll---nl ‘lt' ]J \l”l' SANE meme vV songer

Ce Paris souterrain, cet envers de la Ville Lumiére. est partout
sous les l]ll.ll'lll'!"‘ cossus, les }.I_‘.‘-‘ |l|11-|r---n|ur~ les rues sordides
Pas un pouce de 'admirable paysage de pierre qui compose la capitale
n'y échappe.

I « \ I”l'_ i'lll‘. It s £n sOouce 1'-[‘ [ danoeee Ill.I [ b |.. Lrenesi Ill"
_I_'r\llhil"- cites nlanh INEes, I'“l' |l|r|l|'.-l|t| Sd COUrse Ir|'|I|-1.ir|T! sur un sol

miné, sur un amvers vide qui est a la fois le rovaume de | ombre

||- MIrownr lil' sS0n passe et e ||nu|;|1|u de son confort

Pour un dixieme de sa surface, c'est-a-dire 835 hectares, Parns
est construit sur le wvide d'anciennes carrieres, 2 000 kilomeétres
IIII‘.'_]'I’III“ courent sous ses maisons. son métro roule sur 169 Kilométres de
vores souterraines. 300 kilomeétres de :_"i|- riese de carméeres s rpentent
sous son sol, On trouve encore sous le macadam parsien 2 GO0 (00 de
kilomeétres de hils 1t'|l"|l|||l||lt]lln'~ 1 Il'|1';_'|.t|‘|l||‘in- 3 200 Kilometres
de conduites d’eau, 700 de canalisations électrigues, 2 300 de gas
900 de conduites d'air comprimé, 90 de chauffage aurbain, 400 de
tubes pneumatiques. Il v a encore 2 kilometres de passages routiers
et 2 kilometres de canaux

Cette immense et complexe machmern immvisible bat au eyl
de la surface. Bt la surface. dans une certaine mesure, lui doit s
rvthme qu'elle a choisi. Etrange dialogue!

Tous les ¢« trous du gruyere parisien s sont artithaels. Pas un qui
nait 61é imaginé puis creusé pai les hommes. Depuis les tempe les
plus anciens, ils tirent profit des richesses du sous-s0l en creasant
l"l|rl'lnii-nnm-nl sans méthode, aus=1 mconscients qu un ponmmier |"est
de ses pommes.,

1 n v a seulement .lu'“n. centaine o années (¢ est peu au l-;_.-tn'

f ) ros ottty dravaillen g o
Towrnde terminde, fls remonternt du fond 'un pos profond de S0 et ' irn

vonsolidution d une ancienne earridres




des deux mille ans dont la ville s’enorgueillit) qu'on imagine de faire du
cous-sol le vassal de la surface. Tandis qu'on commence, vers le
milieu du x1x€ siecle, & creuser ce qui va devenir Ilr.‘- (-guul.\”du Paris
moderne, que le canal Saint-Martin .-'|-nlr1'r--.”u]u avec lr-. siécle tout
neuf s’ébauche la carte du métropolitain et qu’a sa suite I'ean, le gaz,
I'électricité, le téléphone se mettent a tisser sous la ville un extraordi-
naire filet aux mailles compliquées, on abandonne définitivement ce
qui avait été jusque la I'unique raison de fouiller le sol : en extraire
du gypse, du sable, de la pierre a batir.

['exploitation de la derniére carriére parisienne cesse en 1873,
Le gypse qu’on en tirait donnait un platre de bonne qualité. Il était
l')\IH:lIIIl” VErs lr' Nouveau Monde. et |"|‘~l pourquor on [H.l!‘l'di‘[ de
carrieres d’Amérique. Un nom oublié maintenant. On ne parle plus
que des Buttes-Chaumont sans méme se souvenir que les entrées des
anciens cavages sont devenues les grottes du jardin,

Ce n'est pas le seul témoignage de la vie souterraine de Paris
qui peu a peu se soit dissout dans la mémoire des hommes.

Tout ce qui touche au Paris souterrain semble, en effet, glisser
insensiblement vers la fosse commune de 'oubli. Loin des yeux, loin
tdu coeur? 1y a comme un destin qui pese sur ce sous-sol de la capitale.,
Aujourd’hui, organisé et docile, le Paris sous Paris demeure malgré

tout un enfant du hasard, C'est un bric-a-brac. un puzzle, plus qu’un
tout, Au carrefour du boulevard Richard-Lenoir et du boulevard
Voltaire, il faudrait dépasser 18 métres d'ouvrages superposés avant
de pouvoir retrouver de la terre. Dans I'ancienne carriére des
Chartreux, sous le boulevard Saint-Michel, i

bourg, le silence atpuleral est coupé

O ||.'|||11||r du Luxem-

a intervalles |+';;|||u-|'-: dans un

immense sarcophage en héton, qui enjambe une galerie. le métro

roule, Dang le 13 arrondissement |Ill|-ll'l||'- cgouls |n|||_'|-ul le fromt
de taille d'anciennes carrneres de caleaire: on peut voir dénormes
sur pilotis. Prés du pont Louis-Blane,

! |ul HLUSsL sur |nl|-u||~; On ||.1~_” ||‘|||I|' 1i\l'
u autre sous son it ¢t on entend le

tuyanx magonndés qm reposent
le canal Saint-Martin rep oSt

teuf-teuf des moteurs de peéni hes
flur remontent ou quittent le hassin de la Villette,

Mais ¢e fouillis, cet imbroglio o «a |n13u||u_ I |-\1;1||||a- sInueuse

W passe par toutes les administrations ot lee

services qui controlent
surveillent e exploitent e

sous-sol de Paris. Etanche el comparti-

mente, il a l|l|;m|| meéme une sorte dunmité celle que lni a faconnée
son histoire,
l'out commence des que la Lutéce des Parisii déborde des limites
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de I'ile de la Cité en direction de la montagne Sainte-Genevieve, d’un
coté, et vers les }‘muteurs de Montmartre de l'autre. Le dernier
chapitre est en train de s’écrire avec le métro qui a décidé de fuir
vers les lointaines banlieues, avec les grands travaux d’assainissement,
avec les parkings souterrains qui vont se multiplier, avec les nom-
breuses installations qui s’enterrent.

Engageons-nous dans cette histoire par le chemin qui nous est
le plus familier : le métropolitain.

Ce métro nous est devenu si familier qu'il semble faire partie
de la surface. Il a ses couples d’amoureux, ses clochards, ses camelots,
sa foule désceuvrée ou fébrile suivant I’heure. exactement comme
les rues de la capitale. Mieux, chaque station a son individualité, une
allure qui lui est propre, un air qui rappelle un peu celui du quartier
environnant. et cela était vrai méme au temps ol toutes les stations
étaient revétues des mémes carreaux de faience blanche. Belleville ne
ressemble pas & Jasmin, ni Boucicaut a Saint-Maur.

Les usagers, comme on dit, pensent rarement au métro comme
un enchevétrement de boyaux creusés dans le sol. Leur langage en
témoigne : « Pour éviter de changer, descendez donc & Opéra. » Ils
disent « descendre » quand il s’agit de sortir du métro, c’est-a-dire, de
remonter en surface.

Lié a la poésie parisienne, le métro ne semble vivre que dans un
présent perpétuel. La plus récente réalisation du sous-sol de Paris
(le métro n’a que I'age du siécle) n'a pas échappé a la régle générale :
il n’a pas de passé.

Un nom de station pourrait cependant y faire songer : Mont-
parnasse-Bienveniie. Mais si on identifie aisément Montparnasse,
Bienveniie garde des airs de mystére parce qu'on & oublié le nom du
principal artisan du métropolitain : Fulgence Bienveniie.

Des photos du début du sidcle, faites sur des chantiers, le montre
petit bonhomme rondouillard portant moustaches et barbichette. Sur
les documents pris le 19 juillet 1900, le jour de l"inaugurstlon‘oﬁicml!e
de la premidre ligne de métro « Vincennes-Maillot », on l'apergoit
souriant comme toujours et coiffé d'un haut-de-forme. 11 est, a cette
époque, ingénieur en Chef de la Ville de Paris. Fils d’un notaire
breton, Bienveniie a commencé sa carriére d'ingénieur des Ponts et
Chaussées dans 1'Orne. Dans un accident, il a eu un bras sectionné
depuis il en plaisante toujours avec cette espice d'outrance des
timides, il dit qu’il a été « exproprié de son bras ».

Appelé & Paris, il a dirigé d’importants travaux : aménagement
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du canal de I'Ourcq. percement de I'avenue de la République, avant
de se voir confier, en 1896, I'avant-projet d’un « réseau urbain de
chemin de fer a traction électrique ». Cette affaire de « réseau urbain »
n'est pas nouvelle, voila plus de quarante ans que I'idée esF dans
I'air. On a d’abord songé a relier le centre de la ville a sa périphérie
par plusieurs lignes de maniére a assurer, avant tout. le transport
des denrées vers les Halles. On a parlé de réseau aérien qui. traversant
certains patés d'immeubles a la hauteur du second étage, contour-
nerait élégamment les monuments. On a parlé de traction a chevaux,
de trottoirs roulants... Depuis 1855, date du premier projet, c’est un
débat interminable. Pourquoi ce flot Ll:f."ll;lll'l.l(‘lll't' avant le premier
coup de pioche de 18987 La Ville de Paris et I’Etat ne sont pas d’accord.

L’Etat, on des complicités permettent aux grandes compagnies
ferroviaires de faire prévaloir leurs intéréts. encourage tous les projets
qui feraient du métropolitain un chemin de fer d’intérét national.
|.1a\ruuluglr? Les gares parisiennes de ces compagnies se Lrouveraient
relices entre elles par un réseau réalisé a bon comple, ¢'est-a-dire,
avee les deniers publics. La Ville de Paris se préoceupe avant
tout de régler ses embarras de circulation: elle soupire aprés un
systeme rationnel de transport en commun el considére que le futur
métropolitain est indiscutablement d’intérét local.

Finalement, et ce n'est que justice, la querelle tourne au profit
métropolitain sera un chemin de fer
municipal, Pour garantir son indépendance, on lui choisit un gabarit
de 2,40 mitres, an lien des 3,20 métres, celui des
chemin de fer: ol par i méme sa

des propriétaires du sous-sol; le

compagmes de
réalisation sera moins cofiteuse,
Le projet de Fulgence Bienveniie entre dans la réalité. Une
wrmee de terrassiors s'empire du sous-rol e Paris. Des chantiers
apparimssent un peu partout « fortercsses de terre glaise et de planches,
armces dune artillerie de grues o, 1l va
de la puerre de 1014, Oy retirera
fouivalent & celui Cune colline de
toute ln surluee de la lillll'l' te la Concorde.
O doit évacuer 1 000 matres cubies de
los tramways roulent de nt e
L Seine est mise

en etre ainsi jusgu’an débu
‘-‘IllL""||' mnn \‘llllll't‘ |||‘ 1"'-]"'

10 métres de hauteur occupant

déhlais quotidhiennement :
. vtrant des wagons chargés de terve.
A contribwition
Crense Mlir‘llil]l‘ll‘l'lll tles
l'II.IIF'Ii‘I Ill"- l'Il-‘ll.‘l'IIl"-

Pondant toutes cee

a partir de certaing endroits, on a

Souterrams jusqua ses berges poun pouvoir

années, le sons-cnl parisien va étre,

| d une
maitre de la surface of
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wre, I comme il n’est pas une

Fulgence Bionveniie ’







terre vierge, pour permettre aux tunn_vls du métro de ’sui\-'rr.: les
itinéraires prévus, il faut dériver des Tguuts‘._ des ‘vondmtes d’eau,
consolider des cavages. Ceci fait que, méme ou le metr}u ne passe pas.
les rues sont éventrées, La circulation déja difficile dt-\'afant impossible
dans certains quartiers. Les commergants protestent. ils demandent
a ne plus étre soumis a la taxe d’étalage. Dans de nonll?rcuses af'téres.a.
les cafés ne peuvent plus installer de terrasse, Tous se plaignent. L’ admi-
nistration feint de ne pas comprendre. On plaide: le sous-sol de Paris
s'installe dans les prétoires.

Et, bien sir, il défraye la chronique : le ton badin et désinvolte
dont on use a son endroit devient parfois grave. Clest le cas, par
exemple, aprés U'incident du 9 décembre 1899: une voiite creusée entre
les Champs-Elysées et l'avenue de Friedland s’effondre sur une
cinquantaine de métres. Le cratére est large de 15 métres. La chaussée
s'enfonce de 20 metres entrainant bees de gaz et arbres. Heureu-
sement, les ouvriers qui ont senti venir le danger se sont mis a Iabri.
Il n’y a que deux blessés parmi les passants.

Une autre fois, ¢’est un accident qui cofite la vie a cing ouvriers.
Il se¢ produit au moment du fongage des caissons sous la Seine. Pour
les traversées sous-fluviales, Bienveniie a recours a ce procédé.

Sur les bords de la Seine on monte d’énormes conduits métal-
liques dont le plus petit a 20 meétres de longueur et le plus grand
38 metres. s sont hauts de 9 metres et larges de 9.60 métres, fermés
a leurs extrémités par des parois provisoires: on les amene sur le
lieu du fongage puis on les coule avant de les enterrer & 15 métres
sous le lit du fleuve. Ces sortes de morceaux de tunnel possédent sur
leur fond des chambres de travail qui permettent aux ouvriers de
creuser dans le caisson. Pour éviter que ces chambres ne soient
envahies par 'eau, les ouvriers travaillent dans une atmosphere d’air
comprimé. Cest dans 'une de ces chambres de trav

(il ail que se produit
Paceident. L'émotion est

ace grande dans Popinion, les camarades des
vichimes se mettent en gréve, la police intervient. Ce sera le seul
événement dramatique qui marquera la construction du métro,
On ne se souvient pas, dit-on, des événements malheureux, on
ne retient que les hons souvenirs. Se rappelle-t-on alors des tours
de ll)l‘:'l.'- techniques réalisés par Fulgence Bienveniie?
i1 1, unm‘-.vhv.mcn.l (Iv‘ la nappe souterraine, sous 'avenue Gambetta
i la Im‘ult-ur d‘(" Ihépital Tenon, par exemple? Le sol est tellement
gorgé d'eau qu'il est impossible d’envisager de creuser et encore moins
de magonner. Bienveniie décide d"abaisser le niveau de cette nappe.
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Il agit avec prudence afin d’éviter des affaissements de terrain
redoutables pour toutes les constructions environnantes. Il fait
creuser différents puits ou l'eau s’accumule et qu'on peut alors
épuiser. Aprés des mois de travail, sur un terrain redevenu possible,
le véritable ouvrage peut commencer.

Quand il faut passer sous le canal Saint-Martin pour des raisons
de sécurité, le canal est mis a sec (en « chomage » selon I'expression
de la batellerie) pour une période de cinquante jours. Pendant ce
temps, il faudra creuser, déblayer, maconner 60 méetres de souterrain.
Trois équipes travaillent sans relache vingt-quatre heures sur vingt-
quatre. Tout marche bien. Puis on arrive sur un banc de roche ol
un simple coup de pioche fait jaillir une source. Les pompes sont
bientot impuissantes a résorber I'eau. Il faut demander le secours
d’un scaphandrier qui ira reconnaitre les lieux et qui bnu«hﬂl-a la
faille avec du béton. Bienveniie tiendra son pari : cingquante jours
plus tard, le canal Saint-Martin pourra reprm:;drf- S8 at-ti\-‘itﬁs. .

Tours de forces techniques, mais il y a aussi 'audace de Bienveniie.
A-t-elle laissé des traces dans les mémoires? Beaucoup de gens savent
que trois lignes de métro se croisent juste sous Ie. centre de I.a |lla(t{‘
de 1'0Opéra, mais combien savent-ils que le sol & cet endroit érait
meuble, que I'eau se trouvait a environ 10 métres et que, pour soutenir,
les planchers métalliques (sur lesquels les rames ft)ulent encore
aujourd’hui), Bienveniie imaginera de construire un immense pilier
en magonnerie qui repose sur un caisson méta!hqur foncé a I"air
comprimé jusqu’au sol ferme, ¢est-a-dire & 22 métres sous le niveau
de la chaussée? - .

Il y a plus curicux encore a inscrire au compte df‘. I'ingénieur
Bienveniie, une prouesse qui ferait retentir au]ourd hui toutes lm:?
gazettes de France et a qui on accorderait peut-étre encore plus
d'importance si elle se déroulait a I'étranger. !

En bordure du quai Saint-Michel, le tunnel du métro doit passer
sous le chemin de fer d’Orléans. 11 n'est pas qut-sl.ion. bien I‘lll[‘ll(ll‘l.
d’interrompre le trafic. Le sol, de plus, gorgé d eau se préte trés
mal au travail. Pour le solidifier et le rendre de ce fait plus mnfllal'll"-
Fulgence Bienveniie imagine de le congeler! Dans 80 trous il)rﬁfl.n
17 métres de profondeur en moyenne, on installe des t.uh*"!‘dr“-‘mll’ .
de liquide réfrigérant. I'opération se prolongea un mows et demi .lll;
bout duquel le terrain devint dur comme de 'la pierre et n;1 ‘pl.uﬂ
attaquer a la pioche. Une fois les magonneries mises €n ace,
importe peu que le sol reprenne son aspect primitif.



Le repos iles hommaos,

"est quelques heures de pause pour le matériel dans les gar soulerrains

a RAT.P

Peu & peu la carte du métro que
réseau en exploitation en 1909, ¢’est-a-dire onze ans apres le début des
travaux, représente 70 kilomeétres de
ferme: elle préfigure les 1i
le plan de Paris.

I'on connait ||r1'l|\'l forme. Le

voies. (lest une ébauche déja
. I sur
gnes de couleur Jue Nous VOyons courir s

Les usagers qui les connaissent presque par coeur
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Lnfouies dans le s ans surveillance humoine, les
Jour of nuil

b : i di
se demandent rarement quelle fantaisie, ou quel mll".'_”“'l'l“‘_l_ I_’_:I':II.L
au choix du tracé. Pourquoi ne pas avon choisi un II.I_I.‘l;;I_lwm o
plus rectiligne? En raison de la qualité du l~<Ilil~---~.ll 3 ””- e
hrement ? |:\.m|, il n'a été pour rien dans le choix r

1 i 1] 1 1]
T - s, Bienveniie s est arrangé po
collecteur ou une carriére barrait la route, Bien




cauter 'obstacle. On a magonné. consolidé ou simplement déplacé.

Alors pourquoi aprés un parcours en ligne droite, ce brusque
coude. cette courbe vers la gauche pour revenir ensuite vers la droite
et repartir dans la direction primitive?

Il v’y a qu'une seule raison a cet apparent caprice et qui ne
S'identifie pas complétement avec le souci de desservir le plus de
points possibles. Le sous-sol de la ville est sous la coupe de la surface;
si quelquefois, il prend des libertés il demeure sous sa loi. Et la loi
dit a larticle 552 du Code Civil « La propriété du sol emporte la
propriété du dessus et du dessous ».

Si l'on trace un parcours qui passe exactement sous les grandes
artéres de la capitale, on est certain que le terrain et le sous-sol sont
propriété de la Ville de Paris. Si on s’en écarte. on passe chez le voisin.
!i faut exproprier et ce sont des frais, de gros frais qui vont s’ajouter
a la facture. Elle se chifire déja a vingt millions de francs or.

Il a é1é quelquefois nécessaire de prendre un chemin plus court.
On est passé sous des immeubles d’habitation et certains parisiens
en fopl encore aujourd’hui 'expérience. Chez eux, dans le calme de
la nuit, ils peuvent entendre au passage le grondement des rames
nlmlant sur leurs rubans d’acier, D'une certaine manitre on pourrait
dire u|u.llu ont le sous-sol de la ville & domicile.

Mais e mﬂru qui encombre la surface, quiindispose  les
commergants, qui est devenu une cible
de copie, dont on dit quiil sera un

de poitrine, quon a méme baptisé I
mienrs, Les Parsiens |

pour les journalistes en mal
¢ source permanente de fluxion
! * o nécropolitain v, entre dans les
adoptent immédiatement: il est pratique,

ripide et éc s :
h I: et économique : le billet vaut 3 sous. Auvecun des méfaits dont
et question ne se produisent,

Pourtant en 1904 .
sont toujours demenrd
la station

¢ produit une catastrophe dont les causes
Barbs .m"‘.‘"i'l“'l;"‘l"i:"\r]'t' 10 aoit, vers 19 I.nf-urm-. .:}
dans une voiture nmtril-.-. \llr:-""]" o "flllllm'nc'l'm.t'l'll d'incendie
on croit avor multrtu.ﬁ. I\ : ,m\'-n,""“"" de plusicurs employés,
raissent. On fait évacuer le mve a Combat, les flammes réappa-

qui 1'" '_ "f" by l"_' usagers et on attend arrivée de la rame
tete de hgm-‘!u ;:ro-:'lllll}'r:."::;:; "i" CR Voyageurs, pourra pousser vers la
effectivement e Loest ams que les choses se déroulent
PAry ent : "‘_“‘l“ll'- Belleville, Couronnes et on

La il n'est plus possible de rouler

1wns considérables. On fait évacuer les
r les quais et on ferme la station. Pour

SV unte

On dépasse les
% & Ménilmontant.

Fincendie o pris des proport
voyageurs qui attendaient sy

n

R —

éviter d’étre pris par les flammes les employés s'enfuient par le
tunnel en direction de Couronnes.

A Couronnes, un monde fou se presse. Dans la rame qui vient
d’arriver, les voyageurs des deux rames précédentes ont trouvé le moyen
de se caser.On a fait évacuer les wagons et on demande aux vovageurs de
gaguer la sortie. Beaucoup réclament le remboursement de leur billet
« Mes trois sous! mes trois sous! », I’autres se bousculent & I'entrée
du tunnel en direction de Ménilmontant d’on l'on apercoit dans
le lointain les lueurs de lincendie. Une fumée dcre commence par
envahir la station, elle provient du brasier de Ménilmontant poussée
par le courant d’air.

Et brusquement, c’est I'obscurité compléte!

A Ménilmontant méme, il est impossible de savoir ce qui se
passe. Un tourbillon de fumée noire sort de la bouche du métro
interdisant I'acces des quais. Les pompiers, les régiments de plusicurs
casernes sont sur place, ne peuvent que déverser de 'eau en abondance,
Bientoét un panache de fumée sort de la station Couronnes.

Une foule considérable stationne sur le boulevard de Belleville.
Le préfer de police, Lépine, est sur les licux. Les sauveteurs attendront
cing heures du matin avant de pouvoir pénétrer dans les deuxs stations,
A Ménilmontant, ils découvriront les deux rvames complétement
dévorées par le fen, A Couronnes, sur le quai, au pomnt le plus
éloigné de la sortie, ils découvriront soixante dix sept cadavres, Toutes
les victimes ont succombé & une intoxioation @ Poxyde de carbone,

1 émotion est considérable. non seulement & Paris et en France,
mais dans le monde. Bientot, & Londres, i Berlin ot & Now York, ces
capitales ant possédé un métro bien avant nous, los voyageurs, comme
a Paris. vont bouder le chemin de fer électrigue souterrain, Une
bouderie qui ne durera pas. Le métro est un mode de transport dont
on ne peut pas se priver longtemps, une foix qu'on 'n connu.

La catastrophe du métro Couronnes aura pour effet de multiplier
tous lex dispositifs de séeurité pour les voyageurs, Cela n'empéchera
pas que, sept ans plus tard, se produira un second dvénement qui privera
les Parisiens de leur métro pendant prés de trois mois,

I o'y o cette fois, fort heurcusement, aucune victime, Le mdtro
et le wousesol pavisien subissent, comme lo surface, les contreconps
d’une crue de la Seine, Aprés éprenve du fou, ¢'est celle de ean,

Dis le 20 janvier 1910, envahic par les coux, Pusine dlectrigue
du quai de ln Ripée est hors de service, Lo nivean monte sians cosse,
Le 25 et les jours suivants, les stations Gare de Lyon, Odéon,
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Chatelet sont noyées. Les eaux du fleuve .-':-n_t_ruuﬁ.n-nl dans les
puits du chantier de la station Cité. elle trouve ensuite un chemin
naturel le long des voies, suivant les pentes. J,-.a- tunnels |.|u coté de
(;are Saint-Lazare sont -lill][fl“]l‘lllr'[it rrm!rh- d’eau. Bientot 19 kilo-
métres de tunnel sont inondés. Jusqu'en avril ol tout pourra étre
remis en état., le trafic ne se fera que sur 32 kilomeétres. De cetle
épreuve, seuls les installations électriques auront souffert. Le gros-
@euvre n aura pas donné le moindre signe de faiblesse

I.’eau, Fulgence Bienvenie I'avait rencontrée souvent au cours
des travaux |h_|.s pour épuiser des infiltrations un svsteme permanent
e [rommpes fonctionnait, \I”"‘ les inondations de 1910, l| a été cons-
tamment amélioré et bien peu des usagers aujourd’hui savent que
sans les 200 stations de pompages qui existent, en six mois la totalité
du réseau souterrain du métro serait -u|u|l|' tement ondé ;u.—-]n'l'n
haut des volites

Fn prenant sa |f|.:-- dans le sous-sol parisien le métro s sl
glissé dans 'histoire de ce sous-sol et I'a (i |-|m peu dérangé. Cérait
mevitable et en méms tenn s Inlult-|||k Paris éventré faisait courir
lovs ;‘Iuln'_'lr-- et les .1||||---i-a',_'rn- l'out en assurant son confort et
son avenir, Paris avait la possibilité de faire micux connaissance de
son sol et de son |idssd Les découvertes claent ||llli-il|l|--|- flranges
il wutrefon b de TR P inditl érentes

}II reusuant i |nr|||v||--|||-|:l e |.| station Late (1N} .|||u||\H|

the |r.|-_'|n-r.| il Ill|.||l|I|| el

VO sidele, Place de la République on redécouvrit les limites de

Fenceinte de Charls Y. dan

fuable. Place de la Bastills o mit au jour les fondations d'uane de
bt tours de la 1é g

weinte élevée contre les barbares au

un ftat de conservation ASSCE remat

malmire prson; on enleva les [IeTres, mais ||m|-l.|
cement exact de leus découverte o I Loujour visthle, des petits paves
blanes en dessinent ontours dans la station de métro
La découyerts 1 onteste la i urprenante fut fate égals

ment place de la Bastill A 1) métres environ il profondenr U1
|-|l|||||--m- nt e " ns (e On mat @ jour e tatuette o wne
quinemime oy centimet Flk représentant la divingtd -;'\|'|"‘|"'
Usiris, coifli de la mit e les bras croisd ur la praetrine tenant dans
les mains I bt In e la houe et 1o i i, ldentihée avi
certitude, on ne pPut jamais expliguer comment Fobjet #ait venu
dans le sou ol parsien. 1. discussinn furent vive PuE @pres un

L LT i

lf 1 musée Guimet ot an Lowivee, 1'"Osiric o la Bastille repost

han WNne annexe
My T musds Carnmnas ilet e mihiew e morm breses

pieces d arc héologie parisienne, sarcophages inseriptions lapidaires,
bas-reliefs. bijoux meérovingiens. outils que le public n'est pas adms
a voir et qui doucement sombrent dans 'oubli

Au lendemain de la premiere guerre, le métro semblait déja
exister li"!'[ll." lnu\]nul'_-_ Par Lroncons, on -'ulnllli-ll sa carte o année
en année. Timidement. il commence par hur vers la banlieue mme.

diate. Le chemin de fer lmlln-'l]ml est devenu autonome avant de

I'ne voir d'accés entre Parisssurfa of  Paris-souly




percer les limites du Paris intra muros. Apres la Libération de 1944, Jusqu'a ce que les Parisiens, entassés dans les grosses chenilles

il lmllr“'llll SE8 ]'r":.'l"'-“j“““'- En 1946, il atteint Iy ry, €n |'J-;: il vertes tachées de rouge en lear miheu, puissent parcourir en tous
parvient a Saint-Uuen sens le sous-sol de leur wille, le long des tunnels creusés par
Mais le 3 aolit 1936, celui qui lui avait consacré tant de labeur Fulgence Bienveniie, avaient-ils 'occasion de descendre sous Paris’
et 'l-”':'-”:“'"‘“"" I‘I”I.'-"'“"" Bienveniie, alors 3,‘1'3 de quatre \ill;j! SIX Il leur était loisible, \'i|-|'ui‘- 1874, de descendre et de visiter une
ans, s'éteignait doucement, aussi discretement qu’il avait vécu. Ce toute petite portion des anciennes carriéres, Cet endroit, gu'on avait
gr‘.tllll réalisateur. un des maitres d’euvre du sous-sol parisien, au- i aménagé et séparé des carrieres avoisinantes par des murs d’épaisse
rait pu connaitre a partir de ce jour la notoriété qui lui avait été | magonnerie, représentait environ les sept centitmes de la totalite
refusée de son vivant., Ceqit été sans compter avec le destin qui des anciennes carrieres,
"ll‘-"lli[l|"‘ le sous-sol de la l'ii]liiliJl‘. La veille, en ,‘{rdl]l]l‘b pompes, En 1785. on avait enfin décidé d’s transporter les -ir-|u-|1|ll‘- du .
on enterrait Louis Blériot l!lli avait ]lnﬂ!“. tres haut dans le ciel, le cimetiere des Innocents qui  etal devenu un fover d’infection er |
renom de 'aviation francaise. « Le Pére du métro » n’eut droit qu’a plein cceur de la wville: il se trouvait approximativement sur lactuel l
quelques lignes dans les rubriques « Nécrologie » des journaux. emplacement des Halles. En fait, depuis plus de soixante ans, les |
Ces graves messieurs, blouse de toile riche et chopeau Le jour oti leurs dames somnd venues visiter le chantier I
melon, ce sont des techniciens qui dirigent les travaux du galants, ils se somt dépouillss de leur blouse pour protéger i

métre en train de naitre les toilettes |




habitants se plaignaient. Dans une des suppliques adressée au Lieute-
nant-Lsénéral nlr' [HI“II on ]il'\ll lire (Jue le nombre de

COr |J- \1|'}HI“I""

excédant toute mesure el ne pouvant s¢ calculer, en avait exhaussi

le sol de ]-I':I:- de huit I‘II'I“ au-dessus des rues et des habitations
volsines Les premieres  protestations remontaent aux alentours
de 1725.

Le succés du transfert du cimetiere des Innocents, dans Panciennd
carriere située sous la plaine « Mont-Souris » au lieu-dit de la « Tombs
[souard (sic) » détermine 'administration & étendre l'opération aux
autres cimetiéres parisiens. U est ainsi que naqurent les Catacombes

L’entreprise durera soixante dix ans: commencée en 1786, elle s
terminera en 1860. Les uns apres les autres presque tous les cimetieres
|;.||i‘~1|‘l|r~ enserres dans la vaille |i|-|'.||.||--r-lul ln parcourant aujounr
d’hui les 800 metres de galerie des Catacombes. on retrouve des
NOIms |u|1||-l£lrmr1|l disparus de la Loponvmie parisienn Saint
Etienne-des-(Gris Saint-Landri. Saint Julien-des-Ménétriers, Sainte
Croix-de-la-Bretonnerie. Saint André-des-Arts. des Blanes-Manteaux
Saint-Jean-en-Gréve Saint-Benoit, ometiere de  'He-Saint-Louis

Saint _|,.-.1m-~-.h- la-Boucherie, cimetiére de la Ville-1'1 vequ

On v découvre également les témoigr de certaimes de no

sanglantes discordes civiles les restes des victimes des combats
révolutionnaires de 1788 et 1789, ceux du massacre des Prisons
de 1792 v furent directement nir|ln-—.-~

Entre les }rlih'l' de |'ancienne carrviere et qu lques ouvrages o
consolidation. les ossements ont 614 -'l|||||lx" de maniere a |-||»|-||I|-|
des parements verticaux  sui ||---||||-i‘- se  détachent en saillie des
u|1'1|u||'- de totes |||\I.i||-|»|-|'-- et des os en ||-||:_ Crolses en sauton
di--inulll.m ornementale mmagindé | les ouvriers chargés d aménager
I"ossuaire | e ||u|']|{|||--- decorations Tundéraires qu on v rencont
||I.l~-1|||r|nl ;r|r||'|;||n ment s ouvrages -|1 u-||~n|1||.r||n|| ||-- |||-nr|1|||n||-
dont la Fll:-lu--lnlu et le choix ont é1é sonvent erihigques, nooont gue pea
de rapport avec Uhistoire de ossuaire. Hormis celles qu rappellent
les hieux d Origime des restes et leur date de transfert, on est un peu

CCrase par l¢ r.i|'|lr-[ du i de visiteurs célébres et les citations

d antenrs sacrés

Il est d usage, dans o décor macabre, d UL (e le destin
v a réun et melé les n.'ll|1n||r:|||v' et les réformd les or-devants et les
révolutionnaires, les meres de famille et les femmes de maovaise vie
les ministres et les gens du |u-1||'|l lies gene desprit et les ribauds

Sixomilhions de Parisiens reposent, anonymes dans ceti |n-|u||n||
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Une inscription devant un parement d'ossements.

qui ne changera probablement plus. On dit que l'ossuaire ne peut
plus étre agrandi. |

A quelques détails pres, les visiteurs retrouvent aujourd hui les
Catacombes telles qu’elles étaient en 1874, quand les visites publiques
furent autorisées. Seulement. pour leur permettre de se faire une idée
sur ce que sont les anciennes carrieres, on a modifié le chemin d’acces.
Pour parvenir a l'ossuaire. on passe maintenant pres des ouvrages
de consolidation de la ligne de métro N° 4, sous la ligne du métro de
Sceaux, sous ['aqueduc dit d’Arcueil, construit au début du
XV11¢ siecle par ordre de Marie de Médicis et qui suivait a peu prés
le tracé d’'un ancien aqueduc romain amenant les eaux de Rungis
et de Cachan au Palais des Thermes. Puis, avant d’arriver dans les
carrieres sous la plaine Montsouris, on traverse la carriere de Port-
“ilhnl\.

La se trouve la plus insolite découverte que I'on puisse faire
sculptée dans la pierre une reproduction réduite, et assez fhdele,
de la forteresse de Port-Mahon, ville importante de Minorque dans
I'archipel des Baléares. I":tr;mg:' rencontre a vingt métres sous la
place Denfert-Rochereau!

On doit cette petite maniére de chef-d’euvre naif a un certain
Décure dit « Beauséjour » qui, vétéran des armées de Louis XVI, eut
I"occasion de passer de longues années dans cette prison anglo-espa-
gnole. Revenu a la vie civile, Décure devint ouvrier & la consolidation

‘ Iri commencent les Cotacombes



des anciennes carrieres. Durant ses heures de loisir, il travaillait solj-
taire a son ceuvre, 1l lui consacra cinq années de son temps, de 1777
EI. lTH: et. ]ill-.l]t'"l"”!- '-Ii‘- |ui couta l'd. \Jlt“ .'\‘\illlt ill‘ii“\l" !l Ih-i'[n_hl,_n
et voulant en rendre 'acees plus aisé, Beauséjour entreprit d’abattre
un pilier tourné, ¢’est-a-dire, une masse nalh.m'”w laissée en place
par les arriers pour soutenir le ”.'II des galeries,

Décure manquait-il de technique? Il provoqua un éboulement
qui épargna I'ccuvre mais frappa a mort .ll' créateur. L iil!ll].llllhlr:ﬂilill
de I'époque, bonne fille et sans doute amie des arts, servit a sa veuve
une pension, bien que I'accident se fat produit durant un travail
hors service,

Mais si Décure dit « Beauséjour », grace a son ceuvre. trompe
I'oubli et le temps, rien ne rappelle aux visiteurs que sous la place
Denfert-Rochereau s'était établi, des le 18 aott 1944, le P. C. de
'insurrection parisienne,

‘e n'était pas quune simple improvisation : un plan d utilisation
des égouts, des carrieres et en partie du métro avait été minutieusement
mis sur |!i('i|. avee le concours de nombreux fonctionnaires |.|;11ri1_|1r':-,
Quand les combats se dérouleront un circuit téléphonique autonome
que Pennemi ne peut pas écouter est déja en place et relie le P. C,
aux différents quartiers de la capitale, En cas d’interruption. un
systeme de liaison par les égouts est prévu. De la aussi. on commu-
nique avec Londres par radio.

Une chambre d’égoutier de la rue Gay-Lussac sert de P.C. au
service de santé de la Résistance. Dans certains endroits, on a méme
envisagé de grouper des hommes armés dans les puits de regard des
l:;_:lllll- pour entraver la retraite de |b;|r|||c:- ennemie: la hate des
troupes a quitter la capitale rendra cett précaution inutil

Cet épisode héroique de la vie souter
pas lui aussi d’étre. tr

|"-Illi.|||i1ta||1| ossuaire, on traverse la crypte de la Passion ou
aucune mscription, hien siir, ne rappelle I'événement du 2 avril 1897.
1 débuta, en faitr, le 1o
son importance, (
un

ine de Paris ne risque-t-il

vite, recouvert par la poussiére du temps?

avril vers 23 heures et la date suffit & marquer
srace a la |'1|Ill]'lin'ili" de deux ouvriers. on v donna
concert, devant une centaine

§ personnes, Quarante musiciens
executerent

!‘.n‘ ”ruf he f"l'u_ra'fj:r-'. }'_,‘l danse f.fmn'lr-"*!-" et La "“’"rj'mj ke
un certain Marlit lut un de ses potmes intitulé Aux Cata-
Les orgamesateurs de cette {:

nt, athrment les journaux de 1'¢
mal de réclame o, ;

.”l'nl}'.-j'r“- L

"Hf.rr._\ e T \ it
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d'une source dé
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Avant de regagner l'escalier qui les raméne a la surface, les
visiteurs découvrent, dans le ciel de la galerie. deux énormes trous
en forme d’entonnoir et dont le petit bout dirigé vers la surface se
trouve a plus de 12 métres au-dessus de It-‘l...ll‘ t_{-lr. Ce sont ce que
les spécialistes appellent des « cloches de fontis ». Qua_md elles se
forment dans un ciel de carriere et qu’on ne les consolide pas. ces
fontis provoquent des effondrements en surface.

Paris et sa banlieue ont connu des accidents de ce genre et tout
récemment encore. La catastrophe de Clamart, en juin 1961, est
dans toutes les mémoires.

C’est un peu a cause de ces accidents, d’ailleurs, que le sous-sol
parisien est passé sous I'étroite surveillance de 'administration et
a été mis en coupe réglée, ensuite.

e sous-sol parir«irn est riche. Cette richesse a sans doute exerce
une influence sur le développement de la capitale. Pierres a batir,
gypee, dont on tire le platre, argile plastique pour faire les tuiles et
les briques, sable, gravier, tout se trouve a portée de main.

La présence romaine donne la premiere impulsion. S7il est possible
a cette Epoque dexploiter a ciel ouvert, on apprendra vite en creusant
'IIII?‘ |m||'rmrl|"mrul a trouver :lun- Il' -||| ce 1|I|| es=l ll!'l‘l'h.\ilill' |n|||1
bitie. A partir du x1% siécle et jusqu’an xvin® sicele, on creuse partout
ctoun pen niimporte comment. Au fur et 4 mesure que la ville recule
Hi'H “"“I"'! “n |||'\III'\II|.I =i "I"H'Il" ll-'l”ll‘l'“f'. i |l|'i|”||1|||||" I".‘- lill'l'il"rl'?‘.
',ll |||'""|l|‘ Il'."\ I!“l"‘\ 1{ meees, il‘il‘llll'-“ .1 & l'“lll.llll'”l el ‘luilrlll l‘ll!'l'l"'.
les ronces et les arbres ont redonné au paysage un aspect habituel,
que les derniers CONLEIpOr

s de la carriere ont disparu. eh bien
on oublie, Clest un morcean du rol qui = offre, comme d'autres. o
permettre o la ville de |,:|.||||1||r el de pProsperer

|.l' |m|l\lall'. iul, l|l|4|ll1t il 8 oe e des carrieres, le Tant o denx
riisons ¢ d'abord il existe un vieux  dront

l'l"_{;illl'll sur toutes
lew wulbint

e manerales, al faat paver une dime, et puis les carméres
pen protondes menncent quelquefois la stabilité des i
Pendant dex siteles, cos deux

nds chemine

preoceupations sont a Novigine des
multiples ordonnances et édite qui,

daillenrs, s tronsforment et
salterent dun endroit @ Fautre

suivant la yuridiction, Mais on ne

fonge pas an sonssgol comme une chose en sof

En 1663, 1o Conseil I tat du Rov fait

, Tris expresses mhibitions
ot défenses de foniller & 15 Loises

ol . pres des grands cheming, conduits
i L] 5 Ll ) i 1

e lontinines et autres ouvrages publics & peine de punition corporelle
et wmende arbiteaiee. »

i

Un premier effondrement se produit rue d’Enfer (actuellement
rue Denfert-Rochereau) en 1774. Un énorme trou béant s'ouvre
soudain et menace les constructions veisines. L’année suivante. il
s’agrandit encore plus dangereusement. En 1778, un accident analogu
se produit rue Boyer a Ménilmontant, sept personnes sont englouties,
(On ne retrouvera leurs corps que plusieurs jours apres. Les Parisiens
g'affolent. On a maintenant la certitude. comme aflirmait depuis
longtemps la tradition populaire. que les quartiers et les banlicues
nord et sud de la wville sont construits sur danciennes carrieres.

I autorité roy:

.- 5“'”‘1“‘““[" l‘:““illl'lili'lli. e I'Il'llﬂllilillll'l' (R | lli'l\i'
le 4 jllillt‘i 1777. Elle crée une COMNss1on .‘-]H'I'I.I.Ii' 1'||.I.t';;l'r de la
I't‘l'lIlilli-lihhillll'l' li(' fToutes ll'-" ANCIENnnes i'\l'll”lilllllll!‘ == I';ll']-‘ 1|l'|ll
y faire exécuter par la suite les travaux de consolidation reconnus
nécessaires. Cest une date capitale dans Mhistoire du sous-sol pavisien. A
partiv de ce jour, Paris souterrain cesse de vivee au petit bonheu
Iil l'llkl“l'l'.

I ordonnance de _||lil||‘i 1777 met un pont final & Partisanat
désinvolte qui a finalement mis en cause la séeunité publique

Malgré les travaux qui se poursuiveont, loubli et Mnsouoianee

Le concert donne auy Catacombes par de gounes esthidtes on mal de réclome




des sitcles passé provoqueront encore longtemps des accidents: contre
les travaux des hommes, les caprices de la nature conservent souvent
leurs droits; I'érosion, le gel, les infiltrations, les nappes d’eau souter-
raines, les inondations, les éboulements font leurs ceuvres.

Accidents de la rue de la Santé en 1876 et 1877: effondrement
du passage Gourdon, en 1879, du boulevard Sainl-ﬂ.\'ln-lu-!. en Iﬂ.&l_l‘
Et plus prés de nous, Bagnolet et Nanterre, en 1953, une premiére
alerte a Clamart en 1955, I'accident de Romainville en 1959, les
glissements de terrains de Port-Marly, Livry-Gargan. Chatillon et
puis enfin la catastrophe de Clamart qui fait vingt-deux morts et
endommage les habitations de deux-cent-quatre-vingts personnes.

Avee la commission spéciale ordonnée en juillet 1777, se dessinent
les contours de ce qui sera plus tard I'Inspection Générale des carrieres,
administration rattachée maintenant aux services de la Ville de Paris.
Des hommes commencent i explorer le Paris souterrain et leur
promenade va durer des années, (est un certain Antoine Dupont.
professeur de mathématiques, qui le premier en recoit la charge,

Dupont dépend d’une administration qui porte le nom de Bureau
des Finances. Au bout de six mois d’exercice. il se voit chaperonné
par Charles Guillaumot, architecte, protégé du directeur des Batiments
et des Jardins du Roy, que ses fonctions de premier architecte de
la Généralité de Paris mettent sous la dépendance du Lieutenant
Général de Police. A travers les deux hommes ¢’est un véritable
conllit administratif qui se déroulera durant plusieurs années, et qui,
sans retarder les travaux de consolidation. ne les fera guére avancer,

Sans protecteur pendant de longs si¢eles, le sous-sol de Paris
]ll'llHt]lll‘llll'lll s¢oretrouve trop riche,

Peu a pew, on commence par se faire une idée plus précise des
cavages qui existent sous la ville, ot peu a peu on entreprendra les
travaux de consolidation qui se poursuivront jusqu’a nos jours.

Aujourd’hui, sur la longue liste des monuments :lui‘ ont été
consolidés, on relove, par exemple : le Palais de Chaillot. le Val-de-
Grice, la mairie du 13¢, PEcole Normale, le Palais et les Jardins du
Luxembourg, le Jardin des Plantes. |o chemin de fer de ceinture
(dans les 130, 140 ot 150 arrondissements), la Manufacture des Gobelins,
la Salpétritre, I'Hopital Cochin, la Santé,
du 199, 14 lmuiliqlll' du Sacré-Coour (80 pilie
a 40 métres la soutiennent)

'Observatoire, la mairie
rs de béton qui descendent
. La liste est interminable.

D'innombrables immeubles parisiens nont

. ) pu étre édifics qu’a
la suite de la consolidation du sous-sol, T,es i

|mrlit'1| iers font excécuter

au

L'effondrement du passage Gourdon. Les anciennes carriéres, se rappellent au bon sowoenir des
Parisiens

eux-meémes les travaux qui se font sous la surveillance de ['lnslu-'t‘liurl
des carrieéres. Aucun permis de construire n'est accordé désormais
sans le visa du service, aussi bien & Paris qu'en banlieue,

Avant méme que le terrassement ne commence, il faut que le
sous-sol offre toutes les garanties de sécurité. A cing, six. quinze,
vingt métres de profondeur des ouvriers consolident les anciennes
galeries de carriere. juste aux endroits qui auront a supporter le
nouvel édifice. Suivant les cas, on hourre de terre, on coule des colonnes
de béton, ou on magonne de gros piliers ventrus et dans ce dernier cas
on se sert de moellons provenant de chantiers de démolition. Troni-
quement le destin permet au sous-sol de récupérer les pierres a bhétir
quiil Sétait si généreusement laissé prendre!

Les trois cents kilométres de galeries de carriére qui courent
sous Paris ne retentissent pas journellement du bruit que fait le
travail des hommes. Elles sont généralement plongées dans le plus
profond silence. Iei ou la. le voisinage d'une ligne de métro ou d'un
collecteur d’égouts fait entendre un grondement assourdi ou un
ronron d’eau qui coule. Mais ce n'est jamais qu'un bruit ouaté dont
on n’arrive pas toujours a préciser la direction. L'obscurité vy est
totale : ¢’est le royaume de 'ombre. En dehors du personnel du service
de |"|ns|n':'tim|. ;;l'rsunm‘ n’'est autorisé a &'y promener. Ml“l?lt‘ qmmt‘l
les ouvriers des P. et T. vont v vérifier les eables téléphoniques (a
certains endroits, comme le boulevard Saint-Michel, il est apparu
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plus aisé d’emprunter le parcours des ﬂ]l(.‘il.‘l:‘lﬂe.‘i carrieres), un repré-
sentant de I'Inspection des carriéres est présent. ,

Mais les carriéres n'ont pas toujours été le domaine réservé d’une
administration, Le manque de surveillance, I'anarchie des exploi-
tations, leur abandon, en ont fait, bien entendu, depuis les temps les
plus anciens, des lieux de prédilection pour les gens sans .feu ni lieu.
Coupe-goussets, filous et gibiers de potence de tous acabits s’y sont
retrouvés. Gens discrets par nature et par obligation. ils n'en ont
guere parlé et les légendes de terreur qui s’attachent a tout ce
qui est souterrain (c’est par excellence le domaine du Diable) ont
empéché les gens de bonne condition d’y aller voir.

Certaines de ces cours des miracles souterraines ont néanmoins
laissé des souvenirs; sur l'emplacement de lactuelle avenue de
I’Observatoire a la fin du x© siécle, le roi Robert le Picux fait élever
une résidence. Elle porte le nom de Chateau Vauvert suivant Pappel-
lation du lieu : Val Vert ou Vauvert, Une pierre de bonne qualité
s'offre sur place: on I'en retire pour construire la résidence royale.
Plus tard, quand le chateau est rasé, la carriére devint un repaire de
brigands. Les honnétes gens s'en écartent surtout quand on voit
monter des anciens puits la fumée des feux qui servaient a la cuisine
et au chauffage. On parle du « Diable Vauvert » ce qui a donné par
corruption le « Diable Vert » que I'on invoque encore aujourd’hui.

Cette idée du diable fut méme a origine d'un petit métier de
Paris. Dans les anciennes carrieres, ici et la, on le montrait! Ce fut
une petite industrie assez florissante durant le xvin® siécle.

Les annales judiciaires n'en ont pourtant gardé que peu de
traces. On connait Pexistence d’un nommé César qui montrait le
diable dans les carrieres du sud de Paris pour ¢« au moins 40 ou
50 pistoles ». Il termina ses jours a la Bastille. Un nommé Delafosse.
lui, tenait ses quartiers dans les plitrieres de Montmartre et s'était
fait une spécialité ¢ il évoquait le Malin surtout devant les dames.
Ses exploits se terminirent également en prison.

Les carrieres donnerent licu aussi & des activités, (uoique moins
spectaculaires, beaucoup plus rémunératrices : la contrebande. Une
carriere abandonnée, des puits bouchés, ne génent en rien. au contraire.
On se r!:trouv(- encore mieux a abri des gabelous et Ion pratigque
des sorties dans les caves des maisons amies, A partir de la eréation,
en !777. de I'lnspection des carriéres, les activités des contrebandiers
Elcwu.nmml plus difficiles: on commence a faire des rondes. 11 fant
imaginer de nouveaux parcours et multiplier les précautions. A la fin

M

Calcaire
Gypse
Craie

Anciennes
carridres.

du xviir€ siecle, quand sélevent autour de Paris les murs d octroi,
dans les galeries des carrieres, a I"aplomb de la nouvelle construction,
on bouche les passages par des « murs de fraude ».

Grace a la complicité de certains agents de I'Inspection, la
contrebande reste possible dans quelques endroits seulement. (est
a partir de ce moment que le sous-sol parisien va étre directement
mis & contribution par les fraudeurs professionnels. Les chemins
classiques sont désormais impossibles: on va done en eréer de nouveaux
spécialement destinés a la contrebande. Sous le mur d’octroi se
creusent des « chemins de taupe .

Au hasard des terrassements pour la construction d'immeubles,
des travaux pour le métro, de la consolidation de certaines carriéres,
on a retrouvé ces boyaux: certains avaient une hauteur de 70 &
80 centimétres seulement. D'une cave de 'ancien 23 du boulevard
de la Glaciére part un « chemin de taupe »: on parvient & le suivre
sur toute sa longueur, il aboutit dans une autre cave, derriére I'enceinte
de I'octroi au 16 du boulevard Saint -Jacques. En tout B4 métres de
longueur. Un autre « chemin de taupe », long de 208 motres celui-ci,
partait du boulevard de I'Hopital pour aboutir a lactuelle rue
Duméril. On découvre, pendant la construction de la gare Mont-
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parnasse, un souterrain de contrebande a embranchement; une partie
file vers le boulevard Edgard-Quinet, I'autre vers la place de Rennes.
On estime sa longueur totale a plus de 250 métres. Dans la rue Saint-
Jacques a la hauteur de la rue Fustel-de-Coulange dans un ancien
puits a eau, on repére des galeries magonnées qui partent en direction
du boulevard de Port-Royal; ces contrebandiers-la étaient soucieux
de leur sécurité.

Le sous-sol de Paris n’a pas seulement entretenu un dialogue
avec les fripons de la surface. Il a été le décor de I'histoire. Pendant
les Journées de 1848, des insurgés sont poursuivis jusqu’'a l'entrée
des cavages des carriéres de Montmartre; on se bat dans les premiéres
galeries. En 1871, aprés la semaine sanglante, les corps de huit cents
Fédérés tués ou fusillés du coté des Buttes-Chaumont sont ensevelis
dans les carrieres de gypse, carrieres qu’on éboulera par la suite
en « foudroyant » tous les piliers de souténement, c’est-a-dire, en les
faisant sauter a la poudre.

Décor de Ihistoire, le sous-sol parisien I'a aussi été pour des
épisodes moins sanglants. Quand les religieuses de 'abbaye de Mont-
martre décident de faire agrandir la chapelle du Martyr, on commence
par faire creuser les fondations. Le 13 juillet 1661, on découvre une
voite et un escalier de trente-sept marches qui conduit a une crypte
de 11 métres de long, 4 de large et 2,50 meétres de hauteur. Les lllii.l"llll*
neries sont dans un état « gastée et escornée ». La crypte est creusée
dans le gypse: un autel 8’y dresse et sur les parois on reléve des croix
et des fragments de mots : « Mar... », ¢« Clemin... », « Dio... ». L'émotion
est considérable, La reine Marie de Médicis vient en pélerinage
d’innombrables Parisiens suivent son exemple. On croit qu’il s’agit
d’un licu saint des premiers temps du christianisme,

En fait, on avait oublié l'existence de cette erypte, On ne la
déeouvrait pas, on la redécouvrait. ‘

“lllllﬂ ce liew, le jour de I'Assomption de Pannée 1534, seulement
quatre-vingt-sept ans auparavant, Ignace de Loyola et ses disciples
fondaient la céldbre compagnie de Jésus, Ces précisions sont consignées
dans les notes d'un Jésuite : Olivier de Manare.

‘l,u‘ période révolutionnaire aménc la digparition du couvent et
de | (‘glllﬂl'. On comble la erypte, puis on oublie, Un beau jour de 1816,
un carrier Ihlllllﬁlll de !‘-}ll‘\l reuse est autorisé a exploiter le gypse de
!.:::::::ll:tl,:“:,l.“:":. 1:;:::“|:In:'::u::":::ll:u l.tu:. }!('.‘il'{illl‘. la crypte l“ﬂlill'&liti
. a bitir, plus tard, il faudra soli-
dement consolider les cavages,

L

Banguet de ribandes of malandrins dans une carridre abandonnde,

Montmartre, a I'époque vévolutionnaire, n'est pas encore englohéc
dans le pénmetre de Paris: tandis qu’on comble la crypte d’lgnace

de Lovola, d’anciennes carriéres dans la capitale servent de prison,
Confisqué en 1790, le convent des Carmes devient une maison d arrét,
Le couvent a été¢ hati sur un sol sous-miné: regorgeant de monde,
les batisses sont pleines, on fait descendre les prisonnmiers dans les
galeries qui se trouvent sous les rues de Vaugivard et d’'Assas. On
suppose qu’Hoche vy it un séjour, mais ce n'est qu'une supposition.

Ce qui est certain, en rey anche. ¢’est la teiste aventure d'un
certain Philibert Aspairt, portier du Val-de-Grace. Un monument,
toujours visible aujourd’hui. perpétue son souvenir, Clest le seul
Parisien dont on ait oflicicllement assuré ln mémoire, dans une carriére,

Un jour de novembre 1793, probablement 4||'fm|'1|\|':". Phih-
bert: Aspairt décide de descendre dans les carvieéres, tait-ce sa pres
miére visite? Que voulaint-il y faire exactement? Y dissimulaitaal des
vivres, des gens? Toujours est-il qu'il emprunte I"esealier, constrant
lors des consolidations (et qui existe toujours d’ailleurs) sous ancien
couvent devenu hopital militaire depuis 179,

Personne n'est au courant de son départ et, bien entendu, por-
sonne ne soupgonne on il peat se trouver lorsqu’on s'apercoit de s
disparition. D’ailleurs, on ne g'en émeut pas outre mesure: on vit
une époque tumultuense gue tous les manuels d'hstoire désignent
sous le nom de Terrcur. Philibert Aspairt est bien vite oubhié,
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Onze ans plus tard, en 1804, 'année on le Premier Consul est

proclamé Empereur, on entend hrusquement reparler de lui, Cha
de relevis Lopog

Iilllllll“-. des Ouvriers ||l'|<|\|\|‘f'nl un -||||<'||-l'||'
absolument décharné, Tout prés se trouvent une ceinture de cuir.
|||||'|1|||1'~ débrie de vétement et un trousseaun de clés
permettent didentifier Mancien portier du Val-de-Grace

Sur Pemplacement méme

Ces indices

» Pinhomer et de lui élever un monument. On ne sexplique pas
¢8 bien ces fastes modestes pour un personnage assez falot et dont.

leusement, on ne parla jamais a F'époque. 11 faut

convenn |1||.|~1I
nen parle goire plus maintenant i se doute

quien arpentant le

0

tte macabre dé ouverte, on décide

era dedi fid




boulevard Saint-Michel. a la hauteur de la rue Henri-Barbusse et
de la rue |'Ahbé-dv-l'Elu=e, a six métres sous terre, dans une galerie
de carriére reposent les restes de cet étonnant personnage : Phili-
bert Aspairt, portier du Val-de-Grace en 17937

La paix de I'oubli lui semble définitivement acquise.

En parcourant, au long des années, les carriéres sous Paris, on
fit bien d’autres étranges découvertes.

En 1867, sous le boulevard Arago. prés d'un ancien puits a eau,
dans une petite galerie de 80 centimétres de hauteur, on, découvre
un squelette humain décapité voisinant avec le squelette d'un chien.
[’enquéte n'a jamais pu venir a bout du mystére.

Au coin du boulevard du Montparnasse et de 'avenue de I'Obser-
vatoire, en 1892, c’est une téte humaine qu'on met a jour. Rien
ne permit, non plus cette fois, de trouver une explication.

Quelques années plus tard, dans un ancien puits maconné, une
sorte de regard permet, a partir d’une galerie de carriére, d’examiner
Pintérieur. On y découvre des centaines et des centaines de crines
de chats! On &’interroge sur cette extraordinaire abondance. Quest-ce
qui a pu pousser tous les matous du quartier (on se trouve sous une
propriété privée du coté de I'Odéon) a venir mourir 1a? Cette fois
on trouve lexplication peu d'années auparavant, dans la cour on
g'ouvrait le puits, se trouvaient les cuisines d’un restaurant qui fut
longtemps renommé pour ses gibelottes!

Le sous-sol parisien a né

noins apporté sa contribution a la
gastronomie par des chemins beaucoup plus orthodoxes. 11 a méme
permis a la capitale Cattacher son nom & un cry pltogame

pignon de Paris o,

le « cham-

La légende vout quil ait été découvert par un officier de I'Empire,
qui, pour échapper aux recherches, apres sa désertion, avait
refuge dans une carridre parisienne abandonnée. Ces
pignons blanes luy permirent de subsister,

L histoire, pout-étre moins explicite, est plus |
systématique du o champignon de Paris » commence en 1812 dans
des carniéres du eoté de la Porte d'Orléans, A partir de cette date,
il ne va cesser de gagner en importance, Au fur et & mesure que Paris
grandit le champignon de Paric o devient banlicusard
dans los anciennes carrieres de N
Germain-en-Laye, Mesnil-le- Roi. Gagny, Livry-Gargan, mais en
méme temps il trdne de plus en plus sur les tables: il s‘universalise,

On le cnltive maintenant dans I'Aisne, 1'Oise, le lnir--‘tJ:I.u'r. la

trouve

.illllr‘ll X I'II.'II]] -

wrécise : la culture

11l g'installe
anterre, Meudon, Montesson. Saint-

1]

['ne dos premidres champignonniéres dans une ancienne carcidre du ooHé e Monirouge

Charente, la Gironde, en Allemagne. en Belgique, aun Danemark, en
Hongrie. en Grande-Bretagne et aux Etats-Unis. 11 a gardé son nom
de « de Paris ». mais ne devrait-on pas dire « du sous-sol de Paris »Y

Débarrassé de ses carriers (les décrets impériaux de mars et
juillet 1813 interdisent toutes nouvelles :-xplnll.'llunn.- du sous-sol d
Paris). débarrassé de ses gueux, de ses contrebandiers, de ses culti
vateurs |||' 1'||il|r|||i‘_'|]|llln_ |H. |I.'i.l\ ||l".- CAITICTCE lll |'n|'|.- ne serd |I|ll.‘-
troublée qu’a deux reprises. .

Line premiere fois en 1937, le Comité Secret d’Action Révolu
tionnaire (C.S5.A.R.) que I"on .'|||'u-|||- |||u~ .~|||l|'||-|m'|1! la *-H.I,!llllll‘..
imagine de mettre a contribution le sous-sol de Paris pour "".I.“.I "
pour la maitrise

bien ses projets de guerre cn ile. passage Jugé nécessaire :
I choses. on constitue  des dépdte d'armes
Ill\-'i.lllll'.“_ III' l.l"ll'l'l'lll'.‘-_ lil' llll 'Ill.'-. rue

au L dans certaines CArrieres de la region

du pouvoir. Entre autres

souterramms : boulevard des
Saint-Lazare: on &'entraine
parisienne et, sous une villa de la banlicue ouest, une véritable prison
a ¢1é construite,

Mais ce n'est pas tout, Les carrieres, le métro, les égouts, suivant



Il n'est pos facile de s repérer dans 'obscurine

fan en rencenlre de lemps o oulre ), or

un plan minuticusement imaginé, doivent permettre, le jour venu,

de faire irruption a la Chambre des députés, au Sénat, a I'Elysé

dans certains ministéres et dans les principales admimistrations. Des

wtinéraires sont établis, des groupes spécialement entrainés ef Gquipés

de |u'|||'-, |||n|-h|--_ -'u'[,nr.lp_a- |m|r-|u-n||.|||t_ bottes et tout un nl|||l|.l;_-_1

m|u|rtn' wux hesoins, La police finmira par reconstituer point par point

le mécanisme de la machine infernale qui voulait abattre la république
Une vingtiane danndées |-|1|- tard, 1l sera encore

sous-s0l de Paris an moment des affaires de 'OLALS

ques tion du

Rapidement,
des mesures Keront prises, des F-'"I"""‘ di

CAarrieres seront murees,
la surveillance sera acerue. Il ne
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PNEUMATIQUES

Mais tandis que s’enchainaient les événements qui redonnent CABLES TELERHONIQUES EAU POTABLE
aux carrieres, tout au long des années, un semblant de vie ou du
moins une activité pour laquelle, d’ailleurs, elles n’étaient pas faites,
le sol parisien depuis 1857 commence par étre creusé a nouveau.
Paris décide de se donner enfin un réseau d’égouts.

Le probléme jusque la n’a jamais été réellement pensé. Depuis
dix-huit siécles on se débrouille comme on peut. ¢’est-a-dire aussi
mal que possible, En maints endroits, on vit dans une atmosphére
fétide, dans une odeur pestilentielle. A la fin du xvi1® siecle. il existe
en tout et pour tout 10 kilométres d’égouts dont 8 a ciel ouvert.

Encore convient-il de préciser que ces égouts ont été congus sans

Quand on inaugure le collecteur qui passe sous le boulevard de Sébastopol;, un dessinateur croil
bon de liwi donner des dimensions de voie triomphale

BANQUETTE OU L'ON PEUT CIRCULER

EAL NON POTABLE
ECOULEMENT DES EAUX USEES

Trois différents types o égouts

plan d’ensemble, mais suivant les besoins du moment et surtout
suivant les facilités de lendroit. lls débouchent tous en Seine, un
peu n'importe ou. Et 'on peut voir le fleuve, durant toute la traversée
de la ville. charrier des immondices de toutes sortes

Pour vider leurs eaux sales, les Parisiens n'ont qu une ressource :
les jeter par les fenét res! Il faut toutefois (¢'est une obligation) crier
par trois fois « Gare a I'eau »! Quand il pleut les rues se transtorment
en bourbier.

Ce pittoresque douteux expose a de redoutables conséquences
les 1‘|:i:l(-n|ig-e-_ En 1832, encore, le manque d’hygieéne sera a orvigine
du choléra-morbus qui secoua Paris et tout le département de la
Seine, Les vietimes se compteront par milliers,

Avant qu'on ne prenne conscience de étroite solidarité qui lie
les habitants de la F_'l‘llll!ll' cité devant les |Il'!h‘ll;‘llli‘b de 'assaimisse
ment, des solutions partielles voient le jour: Turgot, en 1740, fant
magonner le principal colleeteur de 'épogue qu’on appelle le grand
cgout de Ceinture. Il fant méme construire un reservon denu de
O 000 metres cubes |]||i permet d'en assurer le nettoyage. Sous de
nombreuses rues pavées, on commence A aménager un dgoul, juste
dans Paxe de la voie. A intervalles, une grille s'ouvre et vecueille aingi
les eaux de ruisseaun fétides qui éeoulent doucement au beau mihien

de la rue,




A la fin du xvin® siecle, Paris compte 26 kilometres d’égouts :
cent ans auront été nécessaires pour construire 16 kilomeétres! Mais
a partir de 1800, on s'attelle a la tache et 'on commence par dresser
un inventaire de ce qui existe. Ce n’est pas chose simple.

En 1824, parait un bilan établi par un hygiéniste, Parent-Duchilet,
intitulé : Essat sur les cloaques ou égouts de la ville de Paris. Pratiquement
tout est a faire : il y a « 35 628 métres d’égouts voités, dont 25 711
métres sur la rive droite, 9 530 sur la rive gauche et 387 dans les iles
de la Seine ». Sans compter la Bievre. il existe encore 2 206 meétres
d’égouts a ciel ouvert. Quelques égouts se perdent en terre, dans
des puisards.

On dresse des projets d’ensemble. Clest finalement le projet de
Iingénieur Eugéne Belgrand qui préy audra: il consiste a établir un
collecteur général sensiblement orienté sud-est-nord-ouest franchissant
la Seine par-dessous et qui, aprés avoir traversé la rive droite. se
déverse dans la Seine en face d’Asnieéres. Dans ce collecteur général
viendront se déverser les collecteurs secondaires qui regoivent les
égouts passant sous chaque rue. Le systeme imaginé par Belgrand
posséde un avantage triple : les eaux usées sont déversées dans la
Seine en aval de Paris, la pente est suffisante pour que les eaux
s'acheminent seules par densité et les risques d'imondations de la
ville, par reflux a travers les égouts, sont éliminés,

Dans le sous-sol de Paris, le plan de Belgrand devient réalité,
On creuse a partir de 1857, Il érait temps : Paris compte déja
1 174 000 habitants. Aprés 'annexion des communes suburbaines,
en 1860, la Impulillit}n va atteindre 1 700 000,

Des lois, des déerets contraignent les habitants a se raccorder
désormais aux égouts, On ne peut plus construire n'importe comment.,
Il faut s'aligner sur le nouveau réseau. La liberté devient restrietive.
muiﬁ, ©n IB(}". on I'li!l’l'lll‘ 228 l"sillll'lll.'“'l'.\ ll-l"gﬂl]l_k. (:n||||]|{- |;| \|"|
ne cesse de croitre en étendue et en population, Belgrand aménage
son plan initial. Quand il disparaitra en 1878, ce grand maitre-d’@uvre
du sous-sol de Paris peut-étre encore plus oublié que Fulgenee Bien-
veniie, 600 kilometres d'égouts courent sous les rues de la capitale.
En 1900, il y en aura 1 510 et les constructions qui se poursuivront
sans cesse ameneront le réseaun des égouts parisiens aux 2 000 kilo-
metres actuels,

Chaque rue de Paris a son égout ou ses égouts, s elle a plus
de 20 metres de large — ornée d'une plaque émaillée blanche et bleue.
wentique a celle que 'on voit en surface. Le branchement de chaque
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L’histoire de la technigue des
fgouts parisiens est dans ces
Irous umages; un égout a ciel
vrverta fié recouvert, un dgoul
axial le ruisseau est au mi-
Tew de la rue, le type d"égout
tmagindé par Belgrand,




I Vaide d'un « batean

tanne n, e dquipe " dgon -
ters procide e eurago d'un
|’i‘if|'l|l'llf Setcondarre

immeuble est signalé par un numéro. le méme qui |
dans la rue. Dans ces sortes de tunne
la méme |

e situe en haut
Is qui s'enchevétrent done avee
antaisie que les voies parisiennes
Hs travaillent méme la nuit dans les g
des canx vy oest moing élevé: les |

. des hommes travaillent.
rands collecteurs, car le nivean
*arisiens sacrifienit au sommeil.

Quand le niveau remonte, ¢'est que le soleil commence a briller
: ¥ \ A 1OTR
S:ill.‘- |l‘ Vvolir., on |<- sait au hin fond des I';_'lll}'*. Dans les I{IIHIINI!
populenx. c¢’est 'heure de la toilette avant le départ au travail, les
llll"ll;lg{"rrm ['rnnl |;| \.-”L.u-”' 1ir' lu \|'||||- avant lh BOrtir en Ccourses
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a 'école. Dans les quartiers résidentiels, I'activité reprend plus tard:
£l monsieur a pris sa douche vers 8 heures, madame, elle, prendra
gon bain vers 9 heures et demie ou 10 heures. Et si elle se sert de sels
pour parfumer 'eau de son bain quelque chose en percera a travers
I'odeur de cave humide qui régne dans les égouts.

Chaussés jusqu’a mi-cuisse de lourdes bottes cloutées, sanglés
dans une large ceinture, portant une sorte de veste dont le plastron
et les épaules sont couverts de cuir, les égoutiers cheminent a travers
ce dédale de fausses rues totalement obscures. Chacun d’eux porte

maintenant un éclairage individuel électrique; c’est une sécurité. La

lampe a acétyléne est devenue un risque en raison du déversement
d’essence de plus en plus fréquent avec les accidents de voiture.

Un homme ne circule jamais seul, les dangers sont trop nombreux :
on peut glisser et étre entrainé par le courant boueux, on peut se
trouver incommodé par des émanations nocives. avoir a lutter contre
le feu si, en dépit des réglements, en surface on a jeté des produits
inflammables. Quand une équipe s'engouffre dans une « bouche »
(il y en a une pratiquement tous les 50 métres dans les rues), un homme
reste obligatoirement en surface. Pour éviter que des passants distraits
y tombent? Oui, bien siir, mais surtout pour protéger ceux qui
viennent de descendre.

Car un danger, peut-étre plus terrible que tous les autres, menace
les hommes qui travaillent dans les égouts, la pluie. Paris, ce pay-
sage de pierres, restitue intégralement aux égouts toutes les eaux
que le ciel lui envoie. Une pluiec de 6 mm a 'heure, ce qui est
assez fréquent dans la capitale se traduit par un débit, en certains
endr

its, de 400 tonnes seconde! Clest-d-dire un courant d'eau bien
supérieur i celui de la Seine.

Les orages de I'été sont les plus redoutables; un orage particu-
mment violent, en 1955, fit monter le niveau des eaux a une allure

lid:
folle, Partout il dépassa la hauteur de la main courante et en maints
Iroits il atteignit la elé de voiite, (est pour protéger ses camarades
quun homme reste en surfaee devant la «

uche ». Suivant le regle-

ment, il cogne sur 'échelle métallique un certain nombre de coups ou

Le collecteur de Clichy, un des colloctenrs parisiens

le plus lowrdement mis & contrihution
Un ne le parcourt maintennnt gu'en batenw,

visile gui n'est pas sans danger




Un wagon-vanne aménagé servad a la visite des égouts a la Helle I':';mq'lu',

sonne de la trompe. Les hommes du fond cessent immédiatement leur
travail et remontent par le regard le plus proche. Leur salut est a ce
Prix.

Mais que fait-on dans cet envers de la ville? Dans ce Paris en
creux, humide et obscur. ou un courant d’air permanent brasse des
odeurs lourdes et tenaces? On surveille et on nettoie

: autrement dit
des hommes inspectent la solidité des ouvrages et

curent » lLes
égouts de faible pente s’ensablent rapidement, les collecteurs réclament
eux aussi, bien que moins souvent, un « curage »,

Si les réservoirs de chasse ne suffisent pas (ce sont d’énormes
réservoirs d’eau non potable qu’on ouvre et qui brusquement pro-
voquent un fort courant) on se sert d’un outillage eréé tout spécia-
lement. Dans les petits égouts étroits, on se sert d une « mitrailleuse ».

0Oy

La Biévre, avant d’étre recouverte, avail ronservé, en cerle

Mais la plupart du temps, aubaine des tanneurs, elle ét

ts champéires

ouvert




dans les collecteurs secondaires ou les gros collecteurs, c’est le « bateau-
vanne » ou le « wagon-vanne 1. Clest toujours le méme principe qui
consiste a accélérer le courant pour entrainer toutes les matieres
solides. Ce sable est rassemblé dans des chambres dites de désable-
ment d’ou il est retiré des égouts. Chaque année, cela représente en
moyenne un volume de 32 000 meétres cubes.

Mais I'immense fleuve de boue qui roule sous Paris, que devient-il
finalement? Comme aux premiers temps. il se jette en Seine, mais
les hommes ont imaginé pour lui toute une série de tortures qui le
rendent moins nocif, et méme profitable. 11 est d’abord tamisé dans
deux usines a Clichy et a Colombes d’ou I'on en retire les vases et
les fumiers: a partir des vases on extrait un gaz (du méthane) qui
sert de source énergétique aux usines. Puis les eaux repartent vers
les champs d'épandage d’Achéres, de Pierrelaye et de Triel. Tout ceci
forme un immense complexe industriel avee son personnel specialisé,
ses laboratoires de recherche, ses champs de culture expérimentale
qui font renaitre une sorte de 1

‘hesse des eaux usées.

Ces efforts tenaces, toutes ces ressources d'imagination se heurtent
hélas & une réalité qui va plus vite que I'ingéniosité des hommes:

[ Paris et sa banlieue grandissent sans cesse en étendue et en population

|| ; et le dispositif devient d'année en année insuffisant. Tout comme
1 autrefois, on recommence a déverser une partie des eaux d'égout en
(AR Seine. D'une certaine fagon, on en revient au temps davant Belgrand,
' Le volume du fleuve de boue double tous les vingt ans... Pour

endiguer ce flot, depuis une dizaine d'années de grands travaux

d’assainissement ont été entrepris : on construit des émissaires,
1 ‘ } sortes de super-collecteurs. Le sous-sol est de nouveau ereusé pour
EEAtI RV HADERT 1 EMISSACINORDIEST le confort des gens de la surface, mais pratiquement tout le monde
gnore.
2 COLLECTEUR MARCEAU 8 R IR SOTeALY Ce que I'on ignore également c’est que le résean d'égouts parisien,
comme tous les égouts du monde. posséde une population nombreuse
3 CAlLan . et malgré tout florissante : les rats, Oui, on sait qu'il y a des rats, mais
R T AOROU NORDEST on ne soupgonne pas leur importance. Aucun recensement précis n'a
jamais été fait, mais diverses estimations concordent. On évalue entre
4 COLLECTEUR D'ASNIEAES 9 COLLECTELR BEs EETEALN cing et six millions le nombre de rats qui vivent dans les égouts de
5 COLLECTEUR DE BIEVAE m GOLLECTEUR BONOHD
E COLLECTEUR DE GLICHY ” - ‘ Les principaus collectatirs
COLLECTEUR PANTIN LA BRICHE des dgouts de Paris
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Ln W06, Parts commence a cronsor ses dgouts. 1 n'dait que temps, lo capitale comptait dija
1174 000 dmes

Paris, Cest=i-dire (ue, pratiquement, on compte un rat par habitant!
nanglrr constant pour les d¢goutiers qui ont appris a coexister avec
ces o gaspards » ou « mastards » qui s'attaquent a Fhomme dés qu’ils
se sentent menaces, s sautent et mordent au visage et cette blessure
a de redoutables conséquences, Jusqulici, la lutte entreprise contre
les rats n'a pas apporté de grands résultats malgré les six tonnes de
produit raticide quion déverse chaque année dans les cgouts, Depms
deux ans un nouveau mode de lutte a é1é engagé : I'Institut Pasteur
A Mmis an point un produit Ill‘muphil(' que les rats acceptent facilement.
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Un des anciens déversoirs d'dgowt en Seine, Certains ont @86 conserves pour soulager lo dd

en cas de gros orages

Ils étaient devenus méfiants a tous les autres 1'nlis-i|lu-.~.. Quand un
rat a ingurgité ce vaccin, la moindre blessure :h-\ic-.nli fatale, On |t.
en fait misé sur leur eoté batailleur; les égouts parisiens sont pous
cux un fabuleux garde-manger et un -‘Imm]n clos ou ils se Liveent de
fantastiques batailles. Il est fréquent qu aux .||I‘lll‘|.‘~ des NI.I]\ qui
courent dans les « cunettes » se mélent les cris aigus de deux rats qui
se battent quelque part dans Iobscurité. Siles l-lt'l.l\ llli\l‘.Thllﬂi.'!-
arrivent a se blesser, il n’y aura pas de vaingueur. |."hémorragie aura

raison des deux.
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En fait les égouts sont, avec le canal ‘Saint-Martin, l‘es _s_tﬁllef-:;
eaux qui courent sous Paris. Toutes les. legElil.dt!S sur l@b' riviéres
souterraines de la capitale sont fausses. Si la Biévre est aujourd’hui
souterraine, c'est que Belgrand I’a transformée en collecteur. Prenant
sa source du coté de Versailles elle serpente fians la campagne par
la Croix-de-Berny, Villejuif et Gentilly et arrive dans Paris. Il y a
a peine cent ans, elle venait se jeter dfms la 53t-u_n= en amont Cll:l Pont
d’Austerlitz. Pendant des sieécles la Bievre servit aux teinturiers et
aux tanneurs., Des tripiers également s’étaient installés sur ses bords
et tout ce monde jetait, sans soucis, ses déchets dans la riviere. En
vérité, elle était un égout avant la lettre. En la murant d’abord,
yuis en modifiant son parcours et en la raccordant au réseau tl’égm:lts,
en 1874, Belgrand n'a pas tellement modifié son destin. Le svlul titre
de gloire de la Bievre demeure d’avoir servi a laver les laines de
Jehan Gobelin dont les ateliers devaient devenir manufacture royale
dans la seconde moitié du xvi® siecle.

Avant la Biévre, deux autres petites rivieres, dites ¢ ru de
Ménilmontant » (un ancien bras de Seine, affirment les géographes,
qui recueillait les eaux de sources de Belleville et de Ménilmontant)
et le « ru de Fécamp » ont subi un sort analogue. Le premier est
devenu ce qu'on appelait le grand égout de Ceinture.

Si des eaux naturelles existent sous Paris, c'est a trés grande
profondeur: au moins 500 metres. Les besoins chroniques de Paris
en eau, difficulté quon se transmet de siécle en siecle, décidérent
la municipalité parisienne au début du xix® a faire rechercher cette
cau providentielle, On commence par forer du eoté des anciens abattoirs
de Grenelle, Le 26 février 1840, apres étre descendu a 548 metres,
I'ean jui"il pour ln premidre fois, au bhout de sept années diefforts.
Ientreprise était payante, on la poursuivit selon la méme technique
du puits artésien, rendue possible par la forme de cuvette du bassin
parisien, ce qui amenait les eaux i jaillic naturellement, On creuse
ensuite le puits de Passy i 580 metres; la Butte-aux-Cailles a 582 me-
tress Hébert o 772 mitres. Plusicurs piscines sont encore alimentées
llur (M1} l'"ill“ nrtf'H'il'llH Il(’lll I"N ciaux llrri\'(‘nt ;l une l"l!\]’(‘rﬂ“lrl'
variant de 27 i 32 degrés. Mais aujourd’hui certaines de ces nappes
souterrmines  donnent des signes de fatigune. L'eau ne jaillit plus
spontanément, on est obligé de la pomper.

A des profondenrs moins impressionnantes, le sous-col de Paris
offrait aussi des ressources en caux. A la fin du x1x® siécle, plus de
30 000 particuliers possédaient leurs puits, du eoté de Ménilmontant,

="
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de Belleville, de Passy et d’Auteuil, d’innombrables sources alimen-
taient les gens d’alentours. Cing de ces sources donnaient méme des
eaux minérales dont les qualités reconnues par la Faculté de médecine
donnérent pour un temps a des coins de Paris et & certaines
des allures de ville d’eau.

A Belleville, une source minérale jaillissait dans Dactuelle rue
Rébéval; aux Ternes, elle était située au numéro 21 de la rue Pierre-
Demours; a Passy, au 5 de la rue Raynouard; aux Batignolles, 11 rue
Sauffroy et a Auteuil au 2, rue de la Cure.

banlieues

~C"cst la source de Passy qui connut la plus grande renommée.
et fit courir des curistes fameux comme Lavoisier. Franklin, Turgot
et Jean-Jacques Rousseau entre autres. La source de Belleville
vendait encore 35 000 litres d’ « Eau de I’Atlas » au début du siecle.
Mais le temps est un maitre impérieux, ces sources qui, pour la plupart,
ne sont pas taries, sont simplement passées de mode. Est-ce parce
qu’elles viennent du sous-sol parisien qu’elles sont maintenant
complétement oubliées? On trouve trace de leur existence dans les
guides, comme des curiosités lointaines. Pourtant, il v a seulement
cent ans elles étaient au sommet de leurs activités,

L’eau arrive maintenant aux Parisiens et aux banlieusards par
un immense et t'llllll}ll‘x(‘ 5_\-’51.&!111' de tll_\-‘mltq-ric'h qui serpente dans
le sous-sol sur une longueur de 3 200 kilometres. Chacun consomme
en moyenne, par jour, 310 litres d'eau potable et 150 litres d’eau
non potable. Ce qui  représente  le  chifire impressionnant  de
1 400 000 metres cubes chaque jour!

Trois cent dix litres d’eaun potable parait un chiffre considérable.
Il ne s'agit pas d’eau bue, mais d’eau consommée, La lessive, les
douches, la toilette, la cuisine, la vaisselle, les waters, chaque fois,
I'on se sert d’eau potable. Nous ne sommes reliée que par une seule
canalisation a la distribution d’eau et la complexité du résean est
déja telle qu'il est impossible, d'aprés les spécialistes. d'envisager
pour les particuliers un double branchement, malgré la pénurie d'enu
potable qui se fait, d’'année en année, sentir plus lourdement dans
la région parisienne.

L'can non potable, outre les usages industriels, sert & arroser
les jarding et les squares, & nettoyer les rues ot les caniveaux et i
alimenter les bouches dincendie.

C'est donc un double réseau qui court sous le wol de la capitale,
I'un transporte I'eau potable, I'autre I'eau non potable. Pour arriver
a pied-d cuvre, a partir des quatre grands réservoirs qui desservent
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Paris, Montsouris, Saint-Cloud, Ménilmontant et les Lilas (le plus
grand d’Europe, construit a 20 metres sous terre, et qui. repose sur
une centaine de piliers) de grosses canalisations se ramifient pour
arriver au bas de chaque immeuble. Quel meilleur chemin prendre
que celui des égouts qui justement passe devant toutes les hal-natm_n_-
de la ville? L'eau non potable qui vient notamment des réservoirs
de Charonne, Villejuif, Passy et de la Villette, emprunte elle aussi
le méme chemin.

Et ¢’est ]mlln]uni dans tous les r",l,'l;ul:- ]luli.-n‘ll- on voit courir
deux lourds tuyaux de fonte accrochés de I']I.‘dl{llt‘ coté des parois
llldi_‘lfllll.i"l‘:- ou, dans les collecteurs [Illl.‘\ |d.!'p-_lt'.~. soutenus l*r‘}illi.‘- lr'_-.
[ I“"“'I“"“"" " par des |1||ul.- €Nn aciler.

Curieusement, les eaux qui sont nécessaires et celles qui ne le
sont plus empruntent dans le sous-sol parisien exactement le méme
trajet; elles cheminent cote a cote

Le lacis des égouts a I'image exacte des rues parisiennes est
bien vite apparu comme le parcours idéal pour d’autres commodités,
d’autres conforts, Les cables du téléphone, ceux du télégraphe, sous
leur gaine de plomb, s'élancent des centraux vers chaque abonné ou
de bureau a bureau, avant de rejoindre la poste centrale. Tout le
réseau des tubes poeumatiques serpente aussi dans les égouts; d'un
dismetre lal‘illll'llll.ll |-|u~ |n‘ll| ue les conduites deaun, |||||= |||||u-r|'.m1
que les cdbles ils sont facilement reconnaissables d'autant |||l1- qut
chaque fois quiils transportent un message une sorte de frottement
lln"l;l||u|ln' ae tmt entendre, d'abord imperceptiblement, puis d'une
fagon trés précise pour se perdre ensuite au loin dans obscuritd
Moing considérable, mais proms & un grand dq veloppement, le réseau
den hils télox n choisi lui aussi le chemin facile des Cgouts; ¢ est encord
le sous-sol qui permet i ces délicates machines a éerire & distanoe
de prorter lewrs IMessiges

En trouvant asile dans leg égouts, tout cet invraisemblable
encheviteoment de fils, de cibles, de conduite

n evitd que le sol, |||-1ii
st lourdement mis & contribution. soit de nouveau creusd

e 'n|1|‘~

tout demeure 0 portée de main sous la surveillance dex hommes

oty lentrotion o les reparations

Dans e collectonr. sur le bowlevard Sébastopol

liers o 'neeer

supportd par de solides ¢

: une Enorme conduite d'ean potable
e long du mur des cdbles tildphonigues of dans lo ecunette
anr pieds des hommes

gt eoulent dans lo nuit des dgonuts
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Sur e conal Saint-Martin, are en béton qui soutient le

la Bastille

s 180 ronnes

de

la

colonne du Génie de

Pourtant, des raisons de sé urite ont contraint a Creuser. mais

_-uln-rlivirlh ment, pour amener a chacun les deux énergies indis-
In’u-.‘:[-]r- Llu_|:|u|=|-hni . le gaz et I'électricité. On a méme dit creuser
deux réseaux différents. un pour le gaz. autre pour 'électricité. On
en a fait des systemes indépendants pour écarter tous risques d incendie
ou ii‘l'.‘kl']“.“l"ll. Comme on |:-- .Llllt'ri.L_'_[r' SEANS Ccesse, c est a4 eux qut
les i:|:'-tn|1~ et les automobilistes parisiens doivent de voir de temps
a autres les trottoirs et les chaussées eventres

[l est d’ailleurs bien difficile de savoir lequel des deux réseaux
occupe les r'-1|||||u-- de terrassiers dans la rue. Lette s:.'-n,l_'i tranchée
ouverte le Iutu; des immeubles et qui brusquement traverse la rug
pour courir tlr'\.llll les |.1-_'.il|t'~ de l'autre c¢o1é, n'est |-t-|.1-|-1|| aes
tinée ni au gaz ni a I’électricité. Car le sous-sol de Paris s'offre encore
pour deux autres commodités : I'air comprimé et le chauffage urbain
Et I'un et 'autre courent a travers des canalisations speciales Bien
l]tJ.l'!H'llI't modestes, un immense développement les attend. Treize
arrondissements seulement bénéficient du chauffage wurbain La
demande dair comprimé est loin d'étre satisfaite. On creusera encore
il' ‘-lill"'-:-ill de |;|. \i“l'..

On creusera pour améliorer 1'é |.u|.tl‘_-1 publique, loger les cables
spéciaux de radio ou de télévision ou pour établir des feux aux carr
[.HIH"- l|l|;lilti 11 ne sera pas |l|r~:~illit. dans ce dermier cas, d avoir recours
aux egouts en utilisant un courant de faible lension  pour des
raisons de sécurité

Arrive-t-il jamais a un Parisien quand il allume sa télévision
quand il prend sa douche, qu’il téléphone ou que simplement il arpente
Il" rues lil' s=a \!Il", |tl' ‘llll;_'l‘l .‘I cel immenst t|ll'] tl'll‘ill SOUS Ses "ll'l'i‘
pour son confort? Autant que les evenements anciens les Taits de
|.|. |'|'-;|||I1' :‘liut|1||l'|1r|- ‘.f'\;IIHHI[*HI'Ill pour peu qu ||.‘- aenlt un ru!'[\ul!
I[lit']lnllt'”l' AV e il' -n|1~-~n| |.'| VI ¢ est oo |||: on voll, ¢« qul ramjpe
a la surface. Mais ce qui l'aide. ce qui la rend plus confortable, plus
facile, plus simple n'existe plus des qu'enfoneé dans le sol tout s
trouve dérobé aux regards

Seule capitale au monde sous laquelle défilent des péniches
Ililtl.‘ [”'.‘“‘l"'!l un 'ilT|<i| souterrain. |I|'1|li|||ll .‘ L_Ilil”ll'ill"' entr I-‘
rue |]1| f;[l]}unn'!r_l |i|| |.(-|||f|‘1 el Il' |l.‘l--lll de | \le'll:ll SO1E le |tl|lll ‘IHIIIJ
de la circulation, le concert des klaxons fulul.‘lm la frénésie des
heures de pointe, ||.'||~|ln|-||n-nl et dans le silence, les gros chalands
pansus _L;hm.(-m sur ses eaux calmes. Le canal Saint-Martin aussi est

un peu oublié et bien peu de Parsiennes songent qu elles sont au-dessus
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du canal, quand au printemps ou a I’automne, elles vont « chiner »
chez les brocanteurs de la Foire a la Ferraille, qui s’étire tout le long
du tracé du canal Saint-Martin.

En vérité, mais cela aussi est sorti de la mémoire des Parisiens,
le canal Saint-Martin mis en service en 1825 avait été creusé a lair
libre. Ce n'est que quarante ans aprés de bons et loyaux services
qu'on décida de l'enterrer.

Imaginé avec le canal Saint-Denis pour écourter le trajet des
péniches sur les boucles de la Seine. et aussi pour amener les eaux
de I"Ourcq sur Paris, le canal Saint-Martin coupait primitivement
les quartiers nord-est du reste de la ville. Les six ponts-tournants en
bois, une fois manceuvrés, faisaient de Belleville et de Ménilmontant
une sorte de camp retranché pour les ouvriers parisiens, en cas de
gréve ou d’émeute.

Le second Empire ne pouvait accepter cette défense naturelle
offerte au peuple de Paris. En 1860, Haussmann fait recouvrir toute
la portion comprise sur le parcours de l'actuel boulevard Richard-
Lenoir. En 1908, on s’apergoit de l'intérét qu’il v a a supprimer les
goulets d’étranglement que représentent les ponts qui demeurent
sur le canal; on recouvre le boulevard Jules-Ferry.

Pour rejoindre le bassin de la Villette, le canal s’enterre encore
une fois sur une longueur de 75 métres, sous le pavillon Ledoux. au
carrefour Stalingrad. Juste avant, vers le pont Louis-Blanc, le canal
Saint-Martin, sur une distance de 1 300 métres environ. coule dans
un lit magonné qui repose sur pilotis. Quand on décida d’enterrer
le canal, il fallut abaisser son lit: & cet endroit on rencontre un terrain
gypseux, on coule donc a une profondeur de 16 métres, tous les
10 métres environ, d’énormes piliers de 2 métres sur 1,50 métre,
avant de maconner le fond du canal. Mais ces précautions n’ont pas
empéché 1'érosion naturelle de se produire. L'eau a peu a peu dissout
le sol et une énorme galerie s’est formée sous le lit du canal. que
plusieurs puits de regard permettent de surveiller. Clest la qu’il est
possible de se promener a pied sec et dentendre le teuf-teuf des
moteurs des péniches qui naviguent au-dessus,

Si le métro I'enjambe sur la place de Stalingrad, le canal a sa
rcvmu"htr dans sa partie souterraine. Cest lui qui passe par-dessus,
en trois endroits. Avee les égouts et tous les autres réscaux de dis-
tribution se joue également un jeu subtil de saute-mouton. Mais le
t'una] Sllil‘ll-hllill'til‘l qui forme un univers parisien i lui seul, avec une
poésie qui lui est propre, un charme faubourien qui est sans réplique

‘ Une pdniche quitte le bassin de I' Arsenal o

t durant deux kilométres va naviguer sous les ries de Paris
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On enterre le canal Saint-Marun pour des raisons polingues. Clest « Monsieur le Ministre de
I'Intérieur » qui o pris cette décision,

dans la capitale, est aussi, ce que I'on sait moins. un lieu de souvenirs.
Prés du bassin de I’Arsenal. quand il s’engage sous la place de la
Bastille, il passe juste sous la « colonne de Juillet ». On apercoit alors
une trouée dans la voute. coupée par une sorte d’arc en béton. Clest
sur ce fréle soutien que reposent les 180 tonnes de bronze de la fameuse
colonne du Génie de la Bastille. La, ot Napoléon I°T avait envisagé
de construire une énorme fontaine de 12 métres de haut représentant
un éléphant et ou figura un temps la maquette en plitre grandeur
nature, qu Hugo utilisa pour loger Gavroche dans Les Misérables.
existent deux cryvptes. L'une renferme les 500 vietimes des « Tros
glorieuses » de juillet 1830. I'autre les corps des révolutions de
février et juin 1848. Le hasard, qui a parfois des rapprochements
surprenants, fait qu'on trouve parmi ces corps les restes de sépul-
tures mérovingiennes découvertes dans le sous-sol de Paris et trans-
férés la par erreur. On y trouve également la momie d'un pharaon
rapportée par 'expédition Bonaparte en Egypte et qui, donnant

Lo eanal Saint-Martin revoit le jour aprés la voiite du Temple, derridre la pluce de la Républigu ’
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des signes de décomposition, fut transférée du Louvre a cet en-
droit. Une fois la, on I’a oubliée... Comme les restes mérovingiens,
la momie v est encore.

Le canal Saint-Martin a attaché son nom a de nombreux faits
divers qui peu a peu se sont, bien entendu, ternis dans les mémoires.
Il en est un qui avait laissé des traces. A I'occasion d'une féte foraine
du coté de la Bastille, un superbe boa, pris d’une humeur vagabonde,
s'échappa et trouva refuge dans le canal dont les eaux froides furent
fatales a ses habitudes Iru||j|';|.||--. Hrln'-l'lu". le Il‘illlll:' fut II{-‘[IU.‘-!“ sur
un quai du bassin de I’Arsenal, mais le lendemain il avait disparu.
On dit qu’un marchand de chaussures s’en était emparé, celui-la
méme qui avait ouvert boutique a I'enseigne du « Boa de la Bastille ».
Un l'itmll‘m‘hrult'nl 1|Ni intrigua fort ]nl];:lrl:l[n- les promeneurs des
CNVIrons,

Un autre événement, ljl‘;llll'nlji' [;lu- ofhciel et lnlll'- récent aussi,

Le sous-sol de la Hangue de France ou s'entrepose le trisor du poys

risque  de faire disparaitre définitivement le canal Saint-Martin

le conseil municipal a vote le primcipe de sa transformation en auto
route: mis a sec. remblayvé ce serait la grande transversale nord-sud
qui devrait permettr de traverser Paris en moing de dix mmute
A la SHE lenteur des e hes va suceeden le flot des autos passant
en trombe. l_|||| \ ;_".l;'lln'r;l'

I lll‘-lillll' el la vie du sous sol de Paris ne arrétent pas exal fement
aux frontieres que Padmimstration a dressées depuis le milieu du
X1x" siecle IIIlil"ll'lliIHIIIlllcIIl des  grands  ouvrages rialises e
ouvrages dintéret lr'|'||r'l.|l_ on a creuseé le sout sol de la ville

SOUE réservi nlr-- lu-lll- menies 1|t securite les I-,{Ill\|l|-lrl' onl pu

fl\lurln'\ de leur ascenseu il'.l'l.ilihlllll

faire creuser poum loger leg
| TR

les li.ll{l‘lll'\ les chambres fortes de leurs coflre les journans

caves pour |'|'||trt'|"'| de leurs hobines ol papiers et Pimstallation o

leurs rotatives, les calés et les restaurant lirnare salles en sou sol



Le 14 juin 1912, M, Bérard, dons
lon caves de I'Opira, pose los scellds
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| condre ) apposte sur leurs “'[“'i".'l‘ On a enterré des piscines des théatre des cinéma
u porte

des musées

I."observatoire de Paris, gardien it rnational du temps, a entow
BCH |I"‘J"I-"" de haute précision a 28 metres sous terre dans les ancienne
CAITICres sulr Il'*l|lll'||r‘ le hatiment est constrod l.e trésor de In
France repost a 25 metres en terre ous la Bangue d France. dan
un formidable blockhaus de 102 metres sur 108 metr itlllli'|1'|l mant
entouré dieau, véritable débaunche d acier peciaux ol de héton (pane
jusqu’ici, seuls les auteurs de roman policier gont parvenus a percer
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les immenses décors de scéne: ils existent toujours, au-dessus du
fameux lac artificiel (quoiqu’en dise la légende) qui sert de base a
I'édifice et qui primitivement était une réserve d'eau pour lutter
contre l’l('\'t'ntllt'[:- incendies. Kt de nos juur.- on continue de mettre
le sous-sol de la ville a contribution: I'Unesco a enfoui deux étages
de bureaux sous le sol de ses jardins, la Maison de la radio construite
sur sept cents piliers qui plongent a 20 metres sous terre a foré un
puits a 750 metres de profondeur pour recueillir les eaux d’une nappe
chaude qui permettent en toutes saisons de climatiser I"imposant
édifice,

Le métro, lui-méme, a repris du service: il agrandit son réseau
vers la banlieue et du coup se pare d'un nouveau nom : il devient
Express régional. Sous Iesplanade des Invalides, le premier d’une
série de parkings souterrains est maintenant ouvert an public. D’autres
vont suivre. La police, I'armée se sont déja creusé des abris souterrains
anti-atomiques,

Inlassablement les hommes continuent de fouiller le gruyere
parisien. Tout porte a croire qu'apreés avoir oublié tout ce quils y
ont fait, ils s"apprétent a lui faire rendre. comme on dit. un maximurn.
On parle d'un réseaun routier souterrain. on parle d’enterrer les six
gares parisiennes, on parle d’installer certaines administrations et
certaines usines en sous-sol, Des spécialistes, des urbanistes, des
architectes se concertent, caleulent. prévoient. Pour ne rien toucher
a tout ce qui existe déja, il faudra descendre a 30 ¢t méme 100 métres.
Il ll'l\' a pas, l|il-u|l. 1|‘II!I‘1;II'II"- lo-|'|nm|u|'~_ Des projets existent des
prévisions de dépenses sont faites. Des hygiénistes ont été consultés:
rien de tout cela ne leur parait incompatible, disent-ils, avee une vie
sane el possible, Des financiers tendent l'oreille vers ces murmures.
les pouvoirs publics n’ont Jjamais jusqu'ici manifesté de désaccord,

Iin fait, il semble que le roman de Paris sous Paris ne fait que
COMMmMencer,

La mode aidant, les distractions des Parisiens

i sl
s Plles aussy, devenues soulerraines

La grande epoque des caves bat son plein vers 45-4







Sans exception, les services adminis-
tratifs, publics et privés, qui a des
titres divers soccupent du sous-sol
parisien, nous ont toujours réservé au
cours de notre enquéte le meilleur
accueil. Nous tenons a les en remercier
tous chaleureusement. Nous avens pu
visiler tout ce qui étail nécessaire et
consulter dinnombrables et précieux
documents. Sans la compétence et les
consetls des responsables et de leurs
agents, il nous aurait éé infiniment
plus diffictle de mener a son terme cette
tncursion dans le sous-sol de la ville.

ORIGINE DES ILLUSTRATIONS
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Frontispice ; Cotte fausse chapelle romane drosse ses voites sous la salle de I'Opéra et le céldbre
Santbme du liew semble toujours hanter la place.

‘:lu G0 et dernior niveau du sous-sol de Opéra, les cobestan

/ 3 s que 'architecte Garnier avait
imaginds pour monier ol descendre les décors sont

foufours en service,

[}

. LES REC

DANS LA MEME COLLECTION

. HISTOIRE DE LA MODE, par Jacques

Wilhelm.

. LOUIS XIV A VERSAILLES, par

André Maurois, de I"Académie francaise.

. DESERT VIVANT, par Walt Disney.
. GRANDE PRAIRIE, par Walt Disney.
. PLAISIRS DES JARDINS, par Jacque-

line de Chimay,

. CONTINENT PERDU, par Leonardo

Bonzi.

STTES DE MAPIE, par la

Comtesse de Toulouse-Lautrec,

. PARURES AFRICAINES, par Evrard

de Rouvre,

. LES IMPRESSIONNISTES, par Claude

Roger-Marx.

. LEMPIRE DU SOLEIL, par Evrard

de Rouvre.

. LA VIE QUOTIDIENNE EN 1830, pur

Robert Burnand.,

2., LEMONDE DU SILENCE, par Jacques-

Yves Cousteau.

3. LES CHIENS, par JIII'I'IH‘“II!' de Chi-

may.

. LES OISEAUX, par Jean Dorst.

. NAPOLEON, par Louis Madelin, de

I"Académie frangaise.

. GRAND PARADIS, par Samivel.
. POLE SUD, par Paul-Emile Victor.

. LES OISEAUX AQUATIQUES, par

Walt Disney.

. LES MONTAGNIS DE LA LUNL, par

Bernard Pierre.

. NEIGE ET ROC, par Guston Rébaflot,
21. LES RENDEZ-VOUS DU DIABLE,

par Haroun Tazielf,

22, LES AUTOMATES, par Elinne Maingot.

23, LA MURAILLE DE CHINE, par Lyo-

nardo Bonzi.

24, STORMY, par Walt Dieney,

a5

26.

99

)

30,

. LA VIE QUOTIDIENNE DES AZTE-

QU l“ A LA VEILLE DE LA CON.-
QUETE ESPAGNOLE, par  Jacques
ﬁuualulln\'.

GRANDS SANCTUAIRES, par Evrard
de Rouvre.

. PLAISIRS DE ‘LA CHASSE, par

Jacqueline de Chimay.

28, LES CHATS, par Elian-J. Finbert,

INDE, PENINSULE DES DIEUX, par
Joseph Kessel, de I'Ac

nie frangs

HISTOIRE DE FRANCE, par
Gaxotte, de I'"Académie Irangaise.,

. LE MONDE DE MARCEL PROUST,

par  André Maurois, de 1'Académic
frangaise

. PARIS VU PAR LES PEINTRES, par

Jacques Wilhelin.,

. LE JAGUAR, SEIGNEUR DE L'AMA-

ZONE, par Walt Disney

. VINGT-CINQ SIECLES DEMARIAGE,

par Pierre Audiat.

35, HISTOIRE DE LA VITESSE, par

Pierre Frédérix,

. LAVENTURE LST MON METIER,

pur Attilio Gatti,

LI CHEVAL, CE SEIGNEUR, par
Arnoud de Monbrison,

. PARIS AU COURS DES SIECLES, par

Jacques Wilhelm,

. CHATEAUX EN FPRANCE, par Arnaud

de Monbrison,

. PLAISIRS DE LA PECHE, par Jae-

queling de Chimay.

. HISTOIRE DU JOUET, par M.-M

Rabeeg-Maillard.

L DIX SIECLES DE COSTUME MILI-

TAITRE, par Henri Lochougue

4, POLE NORD, par Paul-Emile Vietor,
. LE JAZZ ET SES MUSICIENS, par

Gérard Montarlot,

L LE MIDI DES PEINTRES, par Pierce

Cobanne,

CMERVEILLEUX MONDE SOUTER-

RAIN, por Robert Sténuit,







